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Purjetamise iseloomustus, ajalugu, alaliigid ja organisatsiooniline struktuur

PURJETAMISE ISELOOMUSTUS,
AJALUGU, ALALIIGID
) JA ORGANISATSIOONILINE STRUKTUUR

PURJETAMISE ISELOOMUSTUS

Erinevalt néiteks saksa ja inglise keelest, kus purjetamise (segeln, sailing) all mdistetakse igasugust vee peal eda-
sisaamist, tdhendab purjetamine eesti keeles siiski ainult purjede all liikumist.

Purjetamise eestikeelsest tahendusest ldhtudes voib seda iseloomustada niisuguse inimtegevusena, kus sel-
les osaleva inimese-purjetaja kontakt loodusega on pidev ja vahetu ning kus edukalt toimetulemiseks peavad
purjetajal peale vapruse ning loodusearmastuse olema ka tisna laiad ja pdhjalikud teadmised viaga erinevates
valdkondades.

Tdepoolest, purjetajate-meremeeste osavusest, vastupidavusest ja meelekindlusest véitluses loodusjoududega
pikkadel mereretkedel on aegade jooksul palju radgitud ning kirjutatud. Kuid tiksnes vastupidavusest ja meele-
kindlusest jadb edukaks purjede all liikumiseks siiski viheks. On vaja pohjalikult tunda oma laeva, osata sellega
igasugustes ilmaoludes timber kiia, osata seda juhtida tundmatutel ning tihti ohtlikel méargadel radadel, osata
votta tuulelt ja veelt koik, kui tuul on nodrk ja vool to6tab vastu, aga samal ajal saada tuule ja veega hakkama ka
siis, kui tuult on tilemdéra palju ja lained ohtlikult korged...

Seega on vaja, et purjetaja oleks kursis jargmiste ainevaldkondadega:

a) purjelaevade konstrueerimisega;

b) purjelaevade ehitamise, hooldamise ja parandamisega;
¢) purjede konstrueerimise, valmistamise ja hooldamisega;
d) purjelaevade juhtimisvotetega erinevates olukordades;

e) purjelaevade asukoha méadramise ja nende liikumistee valikuga ehk navigeerimise ja
lootsindusega;

f) ilmateaduse ehk meteoroloogiaga;

g) veeteaduse ehk hiidroloogiaga;

h) teeandmise reeglitega;

i) side-ja signaliseerimisvahendite kasutamisega;
j)  esmaabivotetega;

k) purjealuse meeskonnatdo korraldamisega.

Kui purjetaja soovib purjetamises voistelda, lisanduvad tilal loetletule veel:

a) purjetamise voistlusméidrused;
b) vodistlusstrateegia;

c) voistlustaktika.
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Toodud loetelu on kiill muljetavaldavalt pikk, kuid ei peaks purjetamishuvilist siiski ehmatama. Nii nagu Rooma
linna ei ehitatud korraga valmis, ei nduta purjetajaltki kdigi vajalike teadmiste korraga ja tdies mahus omanda-
mist. Oppimine toimub samm-sammult lihtsamalt keerulisemale minnes ja kogemuste kogunedes uut dpitavat
materjali lisades. Siit tuleb esile veel iiks omapara - purjetamise stigavamaks omandamiseks on vaja pikemaajalist
sihipdrast tood ning samal ajal lubavad sel moel hangitud kogemused alaga tisna pikka aega edukalt tegeleda.

Samal ajal on asjakohane rohutada purjetamiseks vajalike teadmiste praktilise rakendamise oskuste tahtsust. Ei
ole véimalik hasti purjetada, tuginedes ainult raamatutes toodud teadmistele. Hea purjetaja saab aru purjede ae-
rodiinaamikast, kuid oskab saadud teadmisi edukalt rakendada aluse kiiremaks edasiviimiseks. Hea purjetaja
mitte ainult ei saa aru, mis on talletatud ilmakaardile, vaid oskab seal esitatut kasutada oma aluse parima kursi
valikul. Jarelikult nduab purjetamine harrastajalt mitte ainult pohjalikke teoreetilisi teadmisi, vaid ka nendele
tuginevaid korralikke praktilisi oskusi, millest v6ib olla palju kasu ka igapdevases elus.

Ning l16puks on purjetamine, vilja arvatud tthemehepaatidel, meeskondlik tegevus. See tihendab, et peale va-
rem nimetatud purjetamiseks vajalike teadmiste on vaja hankida ka hésti toimiva meeskonna loomiseks ning
juhendamiseks vajalikke oskusi. Siin puutume kokku inimsuhete ja psiihholoogia mitmesuguste probleemide-
ga, mille dige lahendamine vdib tihti nduda vastava eriala asjatundja abi.

Nii vdoime kokkuvotvalt delda, et purjetamine on tegevusala, mis viib harrastaja lihikontakti loodusega, nouab temalt
paljudel aladel stigavaid teadmisi ja nende rakendamise praktilisi oskusi, kuid pakub omalt poolt vastu palju rédmu ning
rahuldust pikkade aastate jooksul.

PURJEDE ALL LIIKUMISE AJALUGU

Kuigi esmapilgul tundub, et vesi lahutab inimesi, siis tegelikkus veenab vastupidises. Juba peaaegu 100 000
aastat tagasi, kui meie eellased inimkonna algkodust Aafrikast maailma vallutama siirdusid, kasutasid nad
liikumisteena peamiselt mererandu voi jogede kaldaid. Nende rannakute kdigus tuli inimesel nii voi teisiti
veega rinda pista. Inimene v&is vette sattuda juhuslikult, loomade riinnakute eest pdgenedes voi uudishimust.
Talle vois kitte sattuda puunott voi palgijupp, mida sai kasutada ujumise abivahendina, ja siit oli parveni, mida
sai toikaga pohjast litkata voi kdtega souda, ainult tiks samm. Nii voi teisiti oli selle ajajargu inimeste suurim
veetokke alistamise kogemus Indoneesia saarestiku idapoolsetelt saartelt vdinade tiletamise teel Uus-Guinea
- Austraalia tihismandrile pddsemine umbes 50 000 aastat tagasi.

Nagu eespool mainitud, said inimese veesdidud alguse mitmesuguste parvetaoliste sdidukite kasutamisest.
Soltuvalt inimese kdeparastest voimalustest voisid need soidukid olla puust, pilliroost vms. Tédhtis oli see, et
alustati niisuguste veesoidukite tegemisest, kus sdiduki veepeal piisimise tagas kasutatava materjali ujuvus.
Neid aluseid sai kokku panna suhteliselt primitiivset sidumistehnoloogiat kasutades. Késitooriistade arenedes
hakkas inimene valmistama terviklikust puutiivest vélja donestatud sdidukeid ja sdidukeid, kus puidust voi loo-
maluudest kokku pandud karkassile olid pandud peale loomanahad. Nende soidukite ujuvuse tagas juba kere
veeviljasurve. Selliste paaditaoliste veesdidukite kasutamise edukaks niiteks peetakse, seni kiill 100% tdestama-
ta, viimase jadaja 16pul piki Pohja-Jddmere jadkatte dart tehtud randeid Euroopast Ameerika mandrile.

Kuna parvetaolised ning nahkadega kaetud veesdidukid ei ole ajahambale suutnud vastu panna, puuduvad ka
vastavad arheoloogilised leiud ja selliste sdidukite kasutamisaja alguse ning arengu tile saab otsustada esmajoones
sumeri kiilkirjatekstide ning egiptuse hierogliiiifiliste tilestahenduste alusel. Nimetatud andmete kohaselt ilmusid
esimesed timarpaadid Eufratese alamjooksule umbes 7000 aastat eKr ja Niilusele veidi hiljem. Ka vanimad leitud
tthepuupaadid (haabjad) périnevad ligikaudu 7000. aastast eKr - iiks Hollandist, teine Hiinast. Seevastu esimese
arheoloogide leitud kanuu valmistamisajaks hinnatakse ligikaudu 5000 aastat eKr. Soltuvalt kasutada olevatest ma-
terjalidest arenesid tthepuupaatidest vélja nii iirlaste nahk-kattega paadid ja eskimote stistad (kajakid) kui ka polii-
neeslaste katamaraanid. Seega saab viita, et inimene ppis edukalt vee peal liiklema enne, kui ta kodustas hobuse ja
leiutas ratta, mis pani aluse Vana Maailma asustanud inimeste kiirematele ja mugavamatele kuivamaarannakutele.
Tuletame meelde, et Uues Maailmas ei suudetudki ratast enne Columbuse kohalejoudmist kasutusele votta.

Algselt kasutati veesdidukite ajamina aerusid. Esimene seni teada aeruleid pidrineb Inglismaalt ja selle aeru
valmistamisajaks hinnatakse umbes 7000 aastat eKr, mis langeb tisna hasti kokku esimeste leitud veesdidukite
vanusega. 4000 aastat eKr kasutasid egiptlased ja sumerid juba mitmeaerulisi paate. Purje kasutuselevotuaega ei
osata tdpselt méadrata, kuid hinnanguliselt arvatakse esimeste purjetaoliste vahendite kasutuselevotu alguseks
umbes 5000 aastat eKr. Tdenéoliselt kasutasid esimesena purjesid sumerid. Egiptuse hierogliitifide kohaselt il-
musid esimesed purjed, mis olid tehtud paptitirusest, Niilusele 3300 aastat eKr. Umbes 3000 aastat eKr kasutati
Niilust pidi pidevalt puhuva pohjatuulega vastuvoolu tilessditmiseks juba puuvillpurjesid. Tagasi soideti pari-
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voolu ja vastutuult aerude abil. Esimesed mastid olid puidust, tagurpidi V kujulised, mis asendati postmastide-
ga umbes 2600 aastat eKr. Selliseid laevu juhiti kahe ahtris asuva ttitirmélaga. Purjedeks kasutati aegade jooksul
peale puuvillasest riidest tehtud purjede veel teisigi materjale. Poliineeslaste purjedeks olid néiteks lehtedest
punutud matid, Euroopas kasutati kanepist ja villasest riidest tehtud purjesid ja pchjamaade elanikud heiskasid
ka nahkseid purjesid.

Nii sumerid kui ka egiptlased olid joerahvad, kes ajapikku, majanduse arenedes, olid sunnitud véljuma avame-
rele. Esimesed Pérsia lahele ja teised Vahemerele. Nendel seni sisevetel kasutada olnud suhteliselt lithikesed ja
laiad laevad suutsid kiill korralikult vabas tuules edasi liikuda, kuid olid tisna kohmakad ja oma konstruktsooo-
ni pehmuse tottu avamerel halvasti kasutatavad. Nii seadsid muutunud olud tolleaegsete laevaehitajate ette
nouded, mille tditmiseks oli vaja uut ldhenemisviisi. Sellest tulenev antiikse laevaehituse jargmine oluline samm
astuti tdnapédeva Liibanoni territooriumil. Loodusel olid siin pakkuda laevaehitajatele suured pikakasvuliste
seedrite metsad. Vana-Siiiiria laevaehitajad kasutasid seedrite vaigurikast puitu kohaliku tdhtsusega veesdidu-
kite valmistamisel ja tegid selle kdigus laevaehituse ajalukku ldinud poordelise muudatuse. Laevade modtude
suurendamiseks panid nad maha kiilu, kinnitasid selle kiilge kaared ja katsid kaared tiksteise vastu tihedalt
asetatud plankudega. Innovatiivselt mé&tlevad foiniiklased votsid idee stitiria laevaehitajatelt tile ja arendasid
umbes 1000 aastat eKr vilja tolle aja moistes igapidi merekolblike kaubalaevade ja sjalaevade tootmise, millega
pandi pikkadeks aastateks alus foiniiklaste merevoimule.

Umbes samal ajal arenes laevaehitus Vaikse ookeani lddnekaldal veidi teises suunas. Selleks et tdsta ithepuupaa-
di merekindlust, ei ldinud poliineeslaste esiisad mitte laevakere suurendamise teed, vaid liitsid tihele paadile
teise ja 16id umbes 1500. aastal eKr kahekerelise paadi ehk katamaraani, millega alustasid Vaikse ookeani ava-
ruste koloniseerimist.

Araablased arendasid edasi egiptlaste kasutatavaid purjesid ja joudsid 200. aastal eKr juba nii kaugele, et nende
poolt kasutusele voetud nn ladina puri vdéimaldas koos oskuslikult seatud sootide siisteemiga pautimist loovi-
mise ajal. Kasutades eelkdijate kogemusi, ehitasid roomlased juba 40 m pikki kaubalaevu, mis voisid pardale
votta umbes 100-200 tonni lasti ning suutsid purjetada kuni 70° tuulde. Suurim roomlaste ehitatud nn Caligula
laev oli ligi 100 m pikk.

600.- 700. aastatel pKr 16id viikingid oma kuulsad pikklaevad. Need olid ilma tekita klinkerplangutusega lae-
vad, kus pikematel tilesditudel kasutati purjesid, kuid sadamast viljumistel ja kitsustes sditmisel voeti abiks
aerud. Suurimad laevad olid kuni 40 meetrit pikad ja ligi 6 meetrit laiad, voisid pardale votta 20-30 tonni lasti
ning nende meeskond vois ulatuda s6jaotstarbelise kasutuse puhul ligi saja meheni. Laevad olid oma aja kohta
iillatavalt heade sdiduomadustega. Soodsates tuuleoludes ulatus viikingilaevade kiirus purjede all 15 sdlmeni ja
loovimisnurk 60 kraadini.

Samal ajal olid hiinlased Kaug-Idas 1100. aastateks vélja arendanud sellele paikkonnale omase laevatiiiibi dzonki
avameresdiduks sobiliku mudeli. See oli lamedapdhjaline alus, kus esmakordselt olid voetud kasutusele laeva-
sisesed vettpidavad vaheseinad laeva jaikuse tdstmiseks, ahtris rippuv hingedega rool ning mitu masti. Purjena
kasutati ldbivate lattidega liitigerpurjesid, mis véimaldasid paremini hoida purje kuju, purjetada tihedamalt
tuulde ja lihtsamini rehvida purjesid tuuleolude muutumise korral. Suuremate aluste pikkus tiletas tihti sada
meetrit ja need vodisid peale votta ligi tuhat tonni kaupa.

Euroopas jouti purjelaeval ahtris oleva rooli kasutamiseni 1250. aasta paiku ning teise masti - besaanmasti ka-
sutamiseni 1300. aastate alguses. Besaani kasutuselevotu tulemusena paranes oluliselt laevade tuulde soitmise
voime. Niiiid suutsid laevad loovida puhuva tuule suhtes juba 55kraadise nurga all. Viiksematel alustel jatkati
ladina purjede tdiustamist ning 16puks olid need vilkad Vahemerel kasutatavad alused suutelised loovima tuule
suhtes kuni 45kraadise nurga all.

Siit peale liks purjelaevade areng peamiselt mdstude ja mastide arvu suurenemise suunas. Sellise suundumuse
tingisid pidevalt kasvav kaubavahetuse maht tihelt poolt ja kahurite kasutuselevott meresdjas teiselt poolt. Nii
toimus see 19. sajandi keskpaigani, mil purjede asemel hakati laevade edasiviimiseks kasutama aurujoudu. Selle
perioodi purjelaevade arengu kaigus loodi mitmeid eri laevatiitipe, nagu néiteks koged, galeoonid, karavellid,
fregatid, kuunarid, brigantiinid, klipperid ja tdislaevad. Peatume nende hulgast lithidalt purjelaevade viimse-
tel mohikaanlastel - tdislaevadel “lendavatel P-del”. Need olid neljamastilised Pommern (asub Marienhamnis,
Ahvenamaa saartel), Pamir, Parma, Passat ja Padua (niitid Kruzenstern) ja ainuke viiemastiline tdislaev Preussen.
Viimane oli 133 meetrit pikk, 16,4 meetrit lai, 8,23meetrise siivisega ning 11 550 tonni suuruse veeviljasurvega
laev, mis suutis 19 m/sek puhuvas tuules saavutada 8000tonnise lastiga kiiruse 13,75 s6lme. Tdislaevade parima
pédevateekonna ldbimise au kuulub 1854. aastast 467 miiliga laevale Champion of the Seas. Kliprite parima pdeva-
teekonna saavutas legendaarne Cutty Sark 362 miiliga 24 tunni jooksul.
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Praegu ehitatavad ning kasutatavad purjelaevad on enamasti vaba aja veetmiseks kas vdistlus- voi matkaalus-
tena ja ka 6ppe-treeninglaevad merekoolide kursantide viljadppel. Selliste purjelaevade ehitamisel kasutatakse
koiki kosmoseajastu materjale ning nendega timberkdimisel on oluline osa arvutus- ja infotehnoloogia vahen-
ditel. Vorreldes oma eelkiijatega on need muutunud maérgatavalt ohutumateks ja kiiremateks. Vordlemiseks
eespool nimetatud purjelaevade kiirustega olgu 16puks esitatud ka praegu kehtivad selle valdkonna parimad
tulemused:

b) absoluutne purjede all saavutatud kiirus 500 m rajal kuulub purilauale 48,70 sdlmega ning on

pustitatud 2005. aasta aprillis;

¢) mitmekerelistest laevadest on 24 tunni jooksul labinud pikima vahemaa, 706,2 miili katamaraan
Orange 11 2004. aastal;

d) {ihekerelistest laevadest on 24 tunnijooksul libinud pikima vahemaa, 525 miili Volvo 70 tiitipi alus
ABN AMRO 2 aastal 2006.

Nagu toodud numbrite vordlusest selgub, on ligi tuhande aasta jooksul, alates viikingite pikklaevadest, suure-
nenud purjede all liikkumise kiirus umbes 3,3 korda. Veidi lihemal vaatlemisel selgub, et enim on kiirus suure-
nenud viimase monekiimne aasta jooksul. Pohjuseks on taas niitidisaegsed jaigemad ning kergemad materjalid
ning uued konstrueerimisvotted, mis on voimaldanud iile saada varem piduriks olnud kerekiiruse barjadérist.
Sellest arengusuunast puudutatud purjealuste valdkonda kuuluvad tiihelt poolt purilauad ja mitmekerelised
alused ning teiselt poolt edukalt surfivad ja isegi glisseerivad iihekerelised alused.

PURJETAMISE ALALIIGID

Kuigi purjetamist voib liigitada mitut moodi, vaatleme esialgu purjede all liikumist kasutuseesmaérkide jargi.
Selle kohaselt saame purjetamise jagada:

a) majandusotstarbeliseks purjelaevanduseks,
b) s6jandusotstarbeliseks purjelaevanduseks ja

¢) vabaajaotstarbeliseks purjelaevanduseks.

Vaatamata sellele, et moned majandus- ja sdjandusotstarbelise purjelaevanduse tahud leidsid lithidat kisitlemist
juba “Purjetamise ajaloo” alaldigus, poordume korraks veel nende juurde tagasi, pannes niitid rdhu molema
alaliigi rakendusliku poole viljakujunemisele. Seejirel siirdume meie jaoks olulisima purjetamise alaliigi, va-
baajaotstarbelise purjelaevanduse juurde, millele pithendame p&hitdhelepanu.

MAJANDUSOTSTARBELINE PURJELAEVANDUS

Nagu juba purjetamise ajaloo kasitlemisel korduvalt margitud, tingisid purjelaevanduse arengu esmajoones
majanduse arengust tulenevad nduded. Seega, et mitte korrata juba esitatud kronoloogilisi fakte, nagu mitme-
suguste laevatiitipide loomise aeg, ja nende laevatiitipide tehnilisi parameetreid, peatume lithidalt ainult kau-
bandusega - uute kaubanduspartnerite ning tooraineallikate otsimisega - seotud tegevusel ning purjelaevade
kasutamisel selle tegevuse korraldamisel.

Nagu juba “Purjetamise ajaloos” mainitud, olid sumerid merekaubanduse vallas aktiivsed. Selleks sundis neid
kasvav rahvaarv ja tdhtsate ressursside (vddrismetallide, tina, vase, puidu jms) puudumine nende asualal Alam-
Mesopotaamias. Juba 2500. aasta paiku eKr olid nad ehitanud Pérsia lahe suudmesse suure meresadama. 2300.
aastaks eKr oli Induse oru aladele loodud piisiv Sumeri koloonia, mille kaudu kiis elav kauplemine emamaaga,
kuhu viidi kulda, hobedat, mitmesugust puitu ja muid kaupu. Veidi hiljem joudsid sumeri pilliroost tehtud lae-
vad Punasele merele, kus tekkisid kontaktid Etioopia ning Egiptusega.

Sumeri riigi hddbumise jdrel tdusid uue mere- ja kaubandusrahvana esile foiniiklased, kelle laevaehitusalastest
saavutustest oli juba juttu eespool. Nagu sumeritel, oli ka foiniiklastel terav vajadus mitmesuguse toorme jérele,
mis sundis neid tosiselt merekaubandust arendama. Alustades 1000. aastal eKr Vahemere idaosast, joudsid nad
600. aastal eKr Punasele merele ja tegid ringi peale Aafrikale. Veidi hiljem joudsid nad kolooniate asutamiseni
Léddne-Vahemerel (kaasa arvatud Kartaago), t6id hobedat Hispaaniast, tina Inglismaalt ja kaisid védidetavalt ka
Louna-Ameerikas. Foiniiklased olid esimesed, kes siirdusid Vahemerel kaldalaevanduselt iile avamerelaevan-
dusele ja hakkasid navigeerima Pohjatdhe jargi. Rooma riigi laienedes sattusid foiniiklaste huvid konflikti room-
laste huvidega, mis 16ppes Puunia sddadega ja foiniiklaste maa- ja merevoimu hévitamisega.

Vaikse ookeani foiniiklasteks olid poliineeslased. Poliineeslaste pikemad mereekspeditsioonid algasid umbes
500 aaastat eKr Uus-Guinea aladelt. 300. aastaks eKr olid nad suutnud koloniseerida Samoa ja Tonga saared,
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300. aastal pKr olid nad jdoudnud juba Lihavottesaareni ja 400. aastal pKr Havaile. Viimasena holvati Uus-Me-
remaa 1000. aastal pKr. Poliineeslased kasutasid kiill kergeid laevu, kuid tdnu mitmele kerele olid need me-
rekindlad ja tisna suure kandevdimega. Ka olid poliineeslased védga osavad laevnikud, kes tulid oma laevade
juhtimisega Vaikse ookeani piiritutel avarustel tilihdsti toime. Katamaraanide juhtimisel kasutasid nad t&hti,
millest tundsid umbes 150. Peale selle aitasid neid tee leidmisel voolud, umblainete muster, lindude lennuteede
jdlgimine ning 32 jaotusega peilimisketas.

Esimese aastatuhande 16pupoole algas Euroopas viikingite ekspansioon. Viikingeid sundis ekspeditsioonidele ja
vdlja randama rahvaarvu suurenemine kodus, vajadus teenida kaubavahetuselt ning 16puks tdsised edusammud
laevaehituses. Viikingite valjardnne algas 800. aastate alguses pKr ning suundus ldénde ja 1dunasse (enamasti nor-
ralased ja taanlased) ning itta ja Idunasse (peamiselt rootslased - varjaagid). Ladne-l6una haru joudis Inglismaale
793. aastal, Hispaaniasse 844. aastal ja Itaaliasse 860. aastal. Sealt edasi ldks tee Sitsiiliasse ja Ida-Vahemerele. 860.
aastal jouti parast Shetlandi ja Faro saarte holvamist ka Islandile, kust Erik Punane startis 982. aastal Groonimaale
ja Leif Ericsson kais 1000. aasta paiku Pohja-Ameerikas. Parismaalaste viga vaenuliku suhtumise tottu ei dnnes-
tunud seal piisivat kolooniat luua. Idasse-Idunasse suundunud viikingid ehk varjaagid alustasid oma laevadega
Vana-Laadogast ja joudsid sealt jogesid pidi 854. aastaks Novgorodi ning 882. aastaks Kiievisse. Kiievist viis tee
edasi Biitsantsi. Seevastu Novgorodist ldhtunud teine varjaagide haru joudis Kaspia mereni. Kuid ka idas ei joutud
mirkimisvadrsete kolooniate asutamiseni. Véikese arvu tottu assimileerusid viikingid tisna ruttu slaavlaste suu-
res hulgas, jdttes endast jdrele ainult nime russ. Viikingite meresdidud olid alguses rannasdidud, mille kdigus piititi
maad silmist mitte kaotada. Ajapikku navigatsioonioskused kasvasid. Hakati tdhele panema valdavaid tuuli, me-
rehoovuseid, meres paiknevaid vetikate kogumeid ja lindude lennuteid. Viikingid tavatsesid merereisidele kaasa
votta linde, keda nad mone aja mocdudes lahti lasksid, et nende lennutee jargi maa suunas kurssi hoida. Viikingite
kasutusele voetud tdsiseim navigatsiooniline abivahend oli pdikesekompass. See kujutas endast ketta keskele pan-
dud varrast, mille vari andis erinevatel aastaaegadel ning erinevatel laiuskraadidel isesugused hiiperboolitaolised
koverad. Hoides varda varju hiiperboolikovera vajalikus punktis, oli vdimalik {isna tdpselt kurssi hoida. Hiljem
hakkasid viikingid kasutama hiinlaste leiutatud magnetkompassi.

Hiinlaste kaubalaevandus ja ekspeditsioonid algasid juba monisada aastat eKr. Nii méargitakse esimese Jaapani
ekspeditsiooni ajaks 206 aastat eKr. Paarsada aastat parast meie ajaarvamise algust kdivad Hiina kaubalaevad
Taivanil ja 300-400 aastat pKr tehakse juba regulaarseid merereise Indiasse ning tagasi. Veel paarsada aastat
edasi ja hiinlaste kaubalaevad seilavad juba Parsia lahes. Meie ajaarvamise 1000. aasta paiku tekivad kauban-
duslikud kontaktid Ida-Aafrika maadega. Vorreldes htumaade selleaegsete laevadega olid hiinlaste alused
maérgatavalt suuremad ja voisid pardale votta sadu inimesi ning kuni tuhat tonni kaupa. Kuigi 900. aasta paiku
kasutusele voetud kompass ja tdsised meteoroloogiaalased uurimused véimaldasid hiinlastel tisna tépselt navi-
geerida, ei ole siiski senini tiheselt kindlaks tehtud, kas hiinlastel 6nnestus kéia eelkirjeldatud ajal Austraalias
ning Ameerikas. Jairgmine Hiina kaubandusliku merelaevanduse kdrgperiood saabus 1400. aastate alguses, kui
admiral Zheng-He tegi ligikaudu 30 aasta jooksul oma seitse kuulsat merereisi ja Hiinal tekkisid mere kaudu
kaubanduslikud sidemed umbes 120 iimbruses asuva riigiga.

Selleks ajaks oli ka Euroopa joudu kogunud ning sealtki hakkas ridamisi tulema uusi ekspeditsioone ning koos
sellega hakkas arenema kaubavedu laevadega. Vidga tugevat huvi tunti India ning Viirtsisaarte vastu. Siin olid
suured rivaalid Hispaania ning Portugal. Portugallased ei istunud kéed riipes ning nende kapten ja maadeuu-
rija Bartolomeu Dias purjetas 1497. aastal timber Hea Lootuse neeme. Tundes konkurentide survet, dnnestus
C. Columbusel veenda Hispaania valitsejaid 1492. aastal finantseerima véidetavalt lithemat ja ohutumat India
ekspeditsiooni. Tulemuseks oli, et avastati ei tea mitmendat korda Ameerika kontinent. Paarkiimmend aastat
hiljem, kui Columbuse eksitus oli enam-vihem selge, tegid portugallased jirjekordse katse lddnde purjetades
Viirtsisaartele jouda. 1519.-1520. aastal toimunud ekspeditsioonilt joudis kiill tagasi ainult iiks inimene, kuid
niitid oli ka selge, kuidas Viirtsisaartele koige paremini jduda.

Edasine oli juba tehnika ja toore jou kiisimus. Ehitati jarjest suuremaid ning kiiremaid laevu ja piititi konkurendi
kéaest kolooniaid dra votta. Voib-olla tasub selles vallas lithidalt peatuda purjelaevade viimastel mohikaanlastel
- klipperitel ja tdislaevadel. Klipperid olid kiirkdigulised, vooriga vett I6ikavad laevad, mida tehti vaartuslike
kaubakoguste kiireks kohaletoimetamiseks. Nende taglased olid aetud véga korgeks ja veealune osa kaetud
vaskplaatidega, mille tdttu klipperite keskmine kiirus {iletas tavaliste purjede all sditvate kaubalaevade kesk-
mist kiirust peaaegu kaks korda. Klippereid kasutati villa, tee, puuviljade jms kiireks Euroopasse toimetami-
seks. Nad suutsid peale votta paar-kolm tuhat tonni kaupa. Klipperid korraldasid omavahel telisi ookeani-voi-
duajamisi, kus laevast piiiiti viimane vélja votta. Tihti oli ddrmuste tagaajamise tulemuseks laeva pshjaminek
koos kauba ja meeskonnaga. Kaubanduslike purjelaevade luigelauluks jdid suured tdislaevad, millest eespool
mainisime sakslaste ehitatud “lendavaid P-sid”. Nendega veeti T$iilist salpeetrit, Kanadast nisu, tihti ka maaki.
Kuid 20. sajandi alguseks oli koigile selge, et puri kui laeva edasiviiv joud kaupade transportimisel oli kaotanud
lahingu aurule.
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SOJANDUSOTSTARBELINE PURJELAEVANDUS

Kauges minevikus kasutati laevu sojaliseks otstarbeks peamiselt sodalaste transportimisel. Umbes 2500. aastal
eKr veeti vigesid praeguse Siitiria aladele ja hilisemates konfliktides hiiksoslastega kasutati laevu patrullimi-
seks. Esimene Egiptuse sisekonfliktis aset leidnud lahing laevade otsesel osavotul toimus Niiluse keskjooksul
2100. aasta paiku eKr. Egiptlaste tolleaegsed laevad voisid pardale votta kuni 250 sédurit, kellele lisandusid mad-
rused. Vaenlase laevu tulistati vibudega, pommitati lingude abil visatud kividega, tiritati vaenlase laev timber
ajada vai selle pardale minna. Esimene dokumenteeritud merelahing oli 1210. aastal eKr Suppiluliuma juures,
kus hetiidid poletasid Kiiprose laevastiku.

Monisada aastat hiljem, umbes 700. aasta paiku eKr, joudsid foiniiklastest laevaehitajad sihtotstarbelise sojalae-
va ehitamiseni. Nende alused olid sihvakad, 25-35 meetrit pikad ja 4-5 meetrit laiad kahe aerurea ning véitlus-
platvormiga laevad, mis olid vooris varustatud pronksplaatidega kaetud rammiga vaenlase laeva keresse augu
loomiseks ja selle pohjaajamisekss. Ulesoitudel liikusid sellised laevad purjede abil, lahingus aga aerude joul.
500. aastaks eKr joudsid foiniiklased valmis ehitada oma kuulsaima sdjalaeva trireemi. Sellel laeval oli kolmes
soudjatereas kokku 170 meest aerudel ning soodsates oludes vdis ta arendada kiirust 7-9 sélme. Foiniikia triree-
mid méngisid olulist rolli tolle aja tuntud merelahingutes 495. aastal eKr Miletose ja 480. aastal eKr Salamise
juures.

250. aastaks eKr jousid foiniiklased valmis ehitada ka nelja ning viie sdudjate reaga sdjalaevad, kus tihes laevas
istus aerude taga juba tile 300 sdudja. Kuid selleks ajaks olid roomlased oma riigi laiendamisega joudnud juba
nii kaugele, et nad ei mahtunud koos foiniiklastega enam Vahemerele dra. Seejuures olid roomlased usinad
Opilased ja oskasid tisna varsti ehitada samasuguseid laevu nagu foiniiklased, kuid lisasid sinna allalastavad
riinnakusillad ning katapuldiga lastavad haakimiskonksud. Oma kuivamaalahingutes omandatud kogemuste-
ga suutsid roomlased peagilahingudnne enda kasuks podrata. Juba esimese Puunia sdja Aegatese merelahingus
sai Kartaago laevastik liitia, pdrast teist Puunia sdda lubati Kartaagol pidada ainult kiimmet séjalaeva ning pé-
rast kolmandat Puunia sdda jdid Kartaagost ja foiniiklaste merevoimust jarele ainult malestused. Kuid kunagi
foiniiklaste poolt arendatud sdjalaevad méngisid tihtsat rolli ka Rooma keisririigi aregus. Uks selliseid poorde-
punkte oli 31. aastal eKr, kui Augustus 16i oma rivaali Octavianust havitavalt Actiumi merelahingus. Jairgmine
oluline panus meresdjandusse oli nn Kreeka tule kasutuselevott 678. aastal Syllaeumi merelahingus Marmara
merel, kus biitsantslased said jagu araablastest. “Kreeka tuli” oli pdlev aine, mille abil piiiiti leegiheitjataoliste
seadmetega vaenlase laevu pdlema panna.

Hiinlased hakkasid oma laevu mereséjanduslikuks tarbeks tdsisemalt kasutama meie ajaarvamise ajal. 960. aas-
ta paiku kasutati esimest korda piissirohtu ning juba 1200. aastate algul olid Hiina sdjalaevadel bambusraketid,
vasktoru-raketid ja katapuldiga heidetavad pommid. Korraldusliku poole pealt 16id hiinlased samaks ajaks pi-
devalt tegutseva professionaalse sojalaevastiku, ehitasid vélja tugisadamad ja organiseerisid navigatsioonimar-
kide paneku. Pdrast mongolite invasiooni liks hiinlaste laevastik vallutajatele, kes piitidsid 1274. ja 1281. aastal
tagajdrjetult Jaapanissse tungida. 1380. aastal kasutati Koreas esmakordselt laevadega voitlemisel kahureid. Eda-
si jargnes stagnatsioon, mille kdigus hiinlased eraldasid end muust maailmast ning 1500. aastate alguses varises
kunagi kuulus ja voimas Hiina sdjamerelaevastik kokku.

Euroopas olid selleks ajaks toimunud méned muudatused. Esimesed kahurid voeti siin laevadel kasutusele 1300.
aastate lopupoole. Meresuurvdimuks oli saanud Veneetsia ja galeerid olid veel au sees. Kuid mitte kauaks. 1571.
aasta Lepanto merelahing oli galeerilaevastiku viimane lahing, kus Piitha Liidu tihendjoud véitsid tiirklasi ja
peatasid Ottomani impeeriumi katsed Vahemerel tilemvimu haarata. Galeeride areenilt kadumise pdhjus oli
kiiremate, mandoverdamisvoimeliste ja suurema kandevdimega, ainult purjede all liikkuvate sojalaevade ehita-
mine. Selliste laevade ehitamisel andis 15. sajandist alates tooni karakk. See oli mitmemastiline raa- ja ladina
purjedega ruumikas, merekindel ja suhteliselt korraliku mansoéverdamisvoimega laev, millel algselt olid kérged
ahtri- ja vooriehitised, kuhu olid paigutatud méned kahurid. Jargmiseks sajandiks korged vooriehitised kadu-
sid, mis tegi laeva manooverdamise lihtsamaks, ja kahureid hakati paigutama spetsiaalsetele kahuritekkidele
ning nende kasutamiseks tehti laeva kiilgedele luugid. 18. sajandi Idpupoole hakati puulaevade kiilgi katma
vaskplaatidega. Paranesid laevade kdiguomadused ja manodverdamisvoime. Kahuritekkide arv tdusis selle sa-
jandi 16puks kolmeni ja nende kasutamisvoimaluste tottu kujunes vilja tolleaegse meresdja nn liini-lahingu
taktika. Selle kohaselt purjetasid vditlevate poolte laevad oma juhtlaeva jérel sirges rivis vastaste laevadest um-
bes 90 meetri kauguselt modda ja tulistasid neid vastase poole jadva poordi kahuritest. Seejarel manooverdati
juhtlaevalt antud lipusignaali kohaselt ja korrati operatsiooni teisest poordist. Lahing kestis nii kaua, kuni tiks
pool oli purustatud voi andis lipusignaaliga alla. Sellisel moel voitlevaid laevu hakati nimetama liinilaevadeks
ja nendest iiks tuntumaid on praegugi Thamesil olev admiral Nelsoni Victory. Viimane kolmetekiline liinilaev
ehitati 1847. aastal. Tuntumatest selle aja merelahingutest tuleb nimetada Prantsusmaa merevoimu taotlused
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nurjanud Trafalgari lahingut 1805. aastal. Viimane ainult purjelaevade osavétul toimunud merelahing oli 1827.
aasta Navarino merelahing, kus Inglise, Prantsuse ja Vene laevad purustasi Egiptuse ja Tiirgi laevastiku ning
aitasid kreeklastel vabaneda Tiirgi ikke alt. Edaspidi hakati kasutama jdrjest rohkem kombineeritud auru-pur-
jelaevu ning padrast 1850. aastat asendati purjedega varustatud liinilaevad 16plikult auru abil liikuvate rauast
lahingulaevadega. 1862. aastal toimus esimene merelahing, kus purjesid ei kasutatud enam ka abijouallikana
ning 1870. aastate algusest ehitati sdjalaevad juba ilma traditsiooniliste mastideta.

VABAAJAOTSTARBELINE PURJELAEVANDUS

Vabaajaotstarbeline laevandus algab tisna kaugest minevikust. Esimesed sumerite otseselt mittemajandusliku ja
sdjalise otstarbega laevasdidud on religioosse taustaga. On mérkmeid selle kohta, kuidas sdidutati jumalusi ning
nende asemikke maa peal. Samal moel on toimitud ka Vana-Egiptuses. Egiptlaste juures vdis taheldada religioosse
taustaga laevade kasutamises kahte liini: esiteks kasutati spetsiaalselt ehitatud laevu matusetseremooniate labivii-
miseks ja teiseks ehitati spetsiaalseid hauapanustena kasutatavaid laevu. Viimastest on tuntuim Cheopsi ptiramii-
di paigutatud nn Kuninglik paat. See on umbes 45 meetri pikkune Liibanoni seedrist tehtud ja rikkalikult kaunis-
tatud laev, kus olid ette ndhtud mitmesugused ruumid vaarao puhkuse ning vaba aja veetmiseks. 1700.-1500. aas-
tatel eKr ei olnud tilikute vaba aja veetmiseks moeldud paadiséidud Niilusel enam mingi haruldus. Umbes samast
ajajargust péarit Kreeta saare vaasidel on samuti kujutatud vaba aja veetmiseks moeldud laevu.

500. aastatel eKr on teateid hiinlaste ehitatud keiserlikest laev-kindlustest, mis sisaldasid mitmesuguseid Taeva-
poja vaba aja veetmiseks ning puhkuseks moeldud ruume ja olid ette ndhtud sisevetel liiklemiseks.

Umbes sama kaugele minevikku ulatub hiinlaste nn draakonipaatide kasutamine ja nendel paatidel korralda-
tavad voidusoidud. 295. aasta kuukalendri viienda kuu viiendal pdeval eKr uputas enda protestiks lokkava kor-
ruptsiooni vastu minister Wat Yuan. Selle siindmuse tdhistamiseks peetaksegi iga aasta samal pdeval Draakoni
festivali, mille olulisem osa on draakonipaatide vdidusoit. Voistlevad alused on ligi 35meetrised 40 sdudjaga
paadid, mille voorid on kujundatud draakoni pea ja ahtrid draakoni saba kujulisena.

Meie ajaarvamise kolmekiimnendate aastate 16pul ehitas Rooma keiser Caligula kaks 16busdidulaeva, mida ta
kasutas enda ja ldhema kaaskonna tarbeks Nemi jarvel. Need olid 70 meetri pikkused ja ligi 18 meetri laiu-
sed alused. Laevadel olid koikvdimalikud vaba aja veetmiseks méeldud ruumid, kaasa arvatud vannitoad ja
kdimlad.

Parast Rooma impeeriumi kokkuvarisemist alanud pime keskaeg koos kristliku usuhulluse domineerimisega pani
piiri igasugustele maistele 16budele. Nii moodus mitmeid sajandeid, enne kui vaba aja veetmine merel vbis jille
kone alla tulla. Kuid alguse sai see siiski hollandlaste praktilistest vajadustest. Hollandlased konstrueerisid 16.
sajandi I6pul ja 17. sajandi algul pisema, kuid kiire ja mansoverdamisvoimelise aluse, mis sobis nii tilemerekauban-
duseks kui ka piraatidega voitlemiseks. Alusele andsid nad nimeks piitidepaat - hollandi keeles jaght boat.

Peagi selgus uute laevade omanikele, et need sobivad oma purjetamisomaduste ning suuruse tottu hasti ka pur-
jede all vaba aja veetmiseks. Sellise vaba aja veetmise viisiga tutvus ka tollal Hollandis pagenduses viibiv Inglise
kuningas Charles II. Kui kuningas pagendusest 1660. aastal Inglismaale naasis, oli tal hollandlaste kingitusena
kaasas jaght boat’i tiitipi laev. Inglismaal muutus laeva tiitipi tdhistav hollandi sona jaght inglastele suuparase-
maks sonaks yacht, mis hakkas tdhendama vaba aja veetmiseks moeldud laeva ning on kiibel tinapdevani.

Kuigi varasemast ajast on teada enne meie ajaarvamist toimunud hiinlaste draakonipaatide voistlused ja Pdrsia
valitseja Xerxese korraldatud voistlused oma sojalaevastikule parimate madruste saamiseks, olid need voistlu-
sed siiski eeskétt sdudmisvdistlused. Esimese registreeritud purjetamisvéistluse pidasid 1661. aasta 1. oktoobril
inglise kuningas Charles II jahil Jenny ning ta vend, Yorki hertsog jahil Anne. Vditis kroonitud pea. Kuid v&idu
korval oli ehk olulisem see, et nimetatud stindmusega pandi alus vaba aja veetmiseks méeldud purjelaevade ehi-
tamisele. Jargmise 15 aasta jooksul ehitati Inglismaal 14 jahti, mille kdigus inglise laevaehitajad suutsid algselt
teiseks otstarbeks moeldud alust oluliselt tdiustada.

Kulus umbes poolsada aastat ja jouti esimese jahtklubi organiseerimiseni. 1720. aastal Edela-lirimaal loodud
Cork Harbour Water Club korraldas samal aastal ka esimese registreeritud purjeregati. See vdistlus oli organi-
seeritud tagaajamisvoistlusena ning sisaldas rannakaitse elemente ja vaenlase tagaajamist. Samal, 1720. aastal 16
ka Peeter I oma Neeva flotilli. Ka siin oli eesmérk mitte niivord vaba aja veetmine, kui just merevéele reservi et-
tevalmistamine. 1749. aastal nimetati Thamesi joel tegutsevate purjejahtide koondis selle patrooni Cumberlandi
hertsogi jargi Cumberland Fleetiks. Cumberland Fleet hakkas alates 1775. aastast voistlusi korraldama. Esimene
voistlus toimus 1775. aasta juulis Cumberlandi hertsogi poolt vilja pandud hobekarikale. Cumberland Fleetist
kasvas 1831. aastaks vilja Royal Thames Yacht Club, mis tegutseb tdnapdevani. 1815. aastal loodi Inglismaal ka
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teine védga tuntud jahtklubi - Royal Yachingt Club, millest sai hiljem Royal Yachting Squadron. See klubi pani
kdima maailma vanima regulaarselt toimiva purjetamisvdistluse Cowesi nddala. Esimese vdistluse start 100
naela karikale anti 1826. aasta 10. augustil. Praegu purjetatakse iga aasta augusti esimesel néddalal peetaval ka-
heksapdevasel Cowesi nddalal 35 jahiklassis ligemale 900 paadi osavotul. Véistlusi viib ldabi Cowes Combined
Club (CCC) ehk Cowesi Uhendklubi. 1851. aasta Cowesi niddala iimber Wighti saare toimunud véiduséidust,
mille voitis USA kuunar America, kasvas vilja maailma vanim ja kauem kestev purjetamisvoistlus America’s
Cup. Esimestel voistlustel voistles viljakutsuja 14 kaitsja vastu. Paarkiimmend aastat hiljem mindi tile kaitsja ja
véljakutsuja vahelistele voistlustele. Selline voistluskorraldus on koos valikvdistlustega maksev ka tdnapédeval
iga nelja aasta tagant toimuvatel voistlustel.

Inglaste jdrel asusid oma purjetamisklubisid looma ka teised riigid. Tinglikult v6ib nende teiste hulka lugeda ka
seda ala, mida praegu nimetame Eestimaaks. Nimelt asutasid Tallinna Suurgildi kaupmehed 1820. aasta kevadel
mereklubi, millele nad andsid nimeks Uljaste Purjetajate Ordu. See purjede all vaba aja veetmiseks mdoeldud
mottekaaslaste tthendus haaras 26 liiget ning joudis tegutseda siiski vaid kaks aastat. 1830. aastal loodi Rootsi
Kuninglik Purjetamisklubi KSSS (Svenska Kungliga Segel Sléllskapet). 1835. aastal tulid kokku Berliini purjeta-
mishuvilised ja asutasid Seglerische Gemeinschafti - Purjetajate Uhenduse, millest 1867. aastal sai Berlinerische
Yachtclub Strahlau. Seda klubi tuntakse praegu Saksamaa vanima purjetamisiithenduse Berliner Yachtclubi (BYC)
nime all. 1838. aastal said oma esimeste jahtklubidega maha ka prantslased, kes asutasid Le Havre'i Regatiklubi
(Société des Régates du Havre) ja pidasid 1839. aastal esimese vdistluse. Ameeriklased tiritasid kiill juba 1811.
aastal New Yorgis oma jahtklubi asutada, kuid edutult. Klubi asutamiseni jouti parast pikaajalisi vaidlusi alles
1844. aastal. Sel aastal asutatud NYYC (New York Yacht Club) on USA vanim jahtklubi ja toimib tdnap&devani.

Niiiid oli jarg joudnud ka meie naabriteni. 1846. aastal asutati Peterburi Keiserlik Jahtklubi, kes korraldas jargmi-
sel aastal ka esimesed ametlikud purjetamisvoistlused Venemaal. Soome drimehed olid kdinud Cowesi regatil
ja saanud sealt innustust, asutades 1856. aastal Pori Jahtklubi, millel tditus 2006. aastal 150 aastat. Tosin aastat
hiljem, 1878, loodi jahtklubi ka Daugava kallastel. Seejarel hakati taotlema luba jahtklubi asutamiseks Eestimaa
pinnal. Kuid enne kui korgete tilemuste kidest Peterburist luba kitte saadi, jouti Eestimaa pinnal 1883. aasta 10.
juulil pidada esimesed ametlikult &ra méargitud purjetamisvdistlused. Lopuks luba saadi ning 1888. aastal asu-
tati Haapsalus Eestimaa Merejahtklubi, mis hiljem, parast Tallinna tiletulekut sai endale Eestimaa Keiserliku
Jahtklubi nime.

Sajandi 16pu eel suudeti 1895. aastal Cowesi nddala eeskujul kdima litkata Euroopa praegu iiks mainekamaid
regatte Kieler Woche - Kieli Nadal.

Kuigi oliipiaméngudel purjetati juba 1900. aastal Le Havre'is, ei olnud tollal veel olemas purjetajate {ilamaailm-
set tithendust. Enne Londoni oliimpiamé&nge 1907. aastal see tihendus asutati. Nimeks anti talle [YRU (Internatio-
nal Yacht Racing Union - Rahvusvaheline Voidupurjetamise Liit). Nagu nimest ndha, tegeles see tthendus, mille
loomisest tditus sel aastal sada aastat, oma algaastatel ainult voidupurjetamisega seotud kiisimustega, nagu
jahiklasside valiku, voistlusméaaruste koostamise ja viljaandmise ning muu sellisega. [YRU asutamisega joudis
purjede all vaba aja veetmine niitidisaegsele tasemele.
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KAASAEGSE VABAAJAPURJETAMISE VIISID JA SELLE
ORGANISATSIOONILINE STRUKTUUR

Kuigi IYRU oli, nagu seda voib juba nime jdrgi arvata, esmajoones voidupurjetamise tilemaailmse juhtimise
institutsioon, sisaldas purjede all vaba aja veetmine tiht-teist muudki. Nendest tegevusaladest voiks mainida
maapurjetamist ehk rannapurjetamist (land sailing, sand sailing), jddpurjetamist ja matkapurjetamist.

MAAPURJETAMINE

Nii huvitav kui see ka ei ole, tundub maapurjetamine purjede all vaba aja veetmise viisina olevat isegi vanem
samaotstarbelisest vee peal purjetamisest. Arvatakse, et esimestena kasutasid tuule jdudu maa peal edasiliiku-
miseks juba hiinlased ja egiptlased enne meie ajaarvamist. Selle kohta on parimusi oluliste teadete edastamisest
maapurjekate abil ja sdjakaarikute varustamisest purjedega.

Euroopas olid maa peal purjetamise pioneerid belglased, kes 1600. aastal vastava sdiduriista konstrueerisid ja
seda ka kasutasid. Veid hiljem ehitasid hollandlased maapurjeka, millel nad l4bisid 67,6 kilomeetrit keskmise
kiirusega 33,8 km/h, mis pidi tolle aja kohta olema lausa peadpocritav kiirus. 1800. aastate keskel kasutasid
USA raudteelased purjede abil liikuvaid raudteeparanduse vaguneid. Belglased olid ka esimesed maapurjetajate
regati organiseerijad. Voistlus toimus 1910. aastal ning soidukitel kasutati jalgrataste rattaid. Eelmise sajandi
kahekiimnendatel aastatel mindi tile autodel kasutatud ratastele.

Kdesolevaks ajaks on maapurjetamine levinud {isna paljudes riikides, nt Uus-Meremaal, Austraalias, USAs, Ing-
lismaal ja mujalgi. Loodud on rahvuslikud maapurjetamise liidud, peetakse riikide rahvuslikke meistrivoistlusi.
Alates 1976. aastast peetakse Euroopa meistrivoistlusi. Euroopa maapurjetajate algatusel asutati 1987. aastal
FISLY - tilemaailmne maapurijetajate liit. Liidu iilesanne on jahiklasside tihtlustamine, tithtsete voistlusmaédruste
véljatodtamine ja tilemaailmsete voistluste korraldamine. Praeguseks on FISLY-I 15 liikmesmaad ja voisteldakse
seitsmes jahiklassis. Kdesoleval aastal toimuvad Nevadas, Californias juba kaheksandad maapurjetamise maa-
ilmameistrivoistlused. Uritatakse parandada ka maajahtide kiirusrekordeid. Praegu kehtiv maajahtide kiirusre-
kord on piistitatud 1999. aastal, see on 175,5 km/h ning kuulub jahile Iron Duck (Raudne Part).

Paar aastat hiljem, 2001. aastal, valmistasid uus-meremaalased pisikardi (go-kart) ja maapurjeka detailidest uue
purjetamisvahendi, mille nimeks sai blokart. Uus maapurjekas kaalub kokku 29 kilo ja mahub lahtivéetult pea
iga sdiduauto pakiruumi. Purjeka kokkupanekuks kulub 5-10 minutit ja 3 m? purje all voib ta soodsates oludes
arendada kuni 90kilomeetrist tunnikiirust. Purjetada voib asfaldil, kovemal liival ja madalamas rohus. Uue
maapurjeka areng on olnud pehmelt 6elda plahvatuslik. Juba peetakse suuri voistlusi ja jadb vaid iile oodata, mis
selles valdkonnas ldhitulevikus kujunema hakkab.

JAAPURJETAMINE

Ka jadpurjetamisele aluse panijateks tuleb lugeda hollandlasi, kes juba 1500. aastate teisel poolel kasutasid uis-
kudega varustatud platvorme algul kaupade transpordiks ja peagi ka vaba aja veetmiseks. 1600. aastatel olid
jadpurjekad Hollandi kanalitel juba tisna tavalised liiklusvahendid, mida on ndha ka paljudel selleaegsetel joo-
nistel ning maalidel.

Hollandlased tdid oma jadpurjetamisharrastuse ka Pohja-Ameerika kolooniasse praeguse New-Yorgi timbruses.
Esimest jadpurjekat ndhti Hudsoni joel Poughkeepsie ligidal liikumas 1790. aastal. Jairgmise sajandi keskel oli
USAs juba palju jadpurjetamisklubisid ning -seltse. 1881. aastal kdivitati USA jadpurjetamise iiks hinnatumaid
auhinnavoéistlusi - jadpurjetamise véljakutsevdistlus (Ice Yacht Challenge Pennant), kus voisid voistelda koik
jadpurjekate klassid. Jadpurjetamise arengu seda etappi USAs iseloomustas suur erinevate jadpurjekatiitipide
hulk.

Kuigi Eesti kalurid kasutasid talveptitigil jadkelke juba ammu, kerkis jadpurjetamine vaba aja veetmise viisina
meil esile siiski alles 1800. aastate 16pul, pérast Eestimaa Merejahtklubi loomist 1888. aastal. Klubi sisekorra ko-
haselt oli klubi liikmetele ette ndhtud 16busditude korraldamine klubi jadkelkudel.

1900. aastate alguses konstrueeris haapsallane insener Erich von Landesen esimese vdistlemiseks moeldud jada-
purjeka, mis tugines aerodiinaamika pohimoétete rakendamisele ning erines tisna palju USAs tollal kasutusel
olnud nn platvormi tiitipi jadkelkudest. Paarkiimmend aastat hiljem andis Hans von Schuman oma aerodiinaa-
mikaalaste toodega meil kasutatavate jadpurjekate arengusse tdiendava tduke. Tema algatusel ehitati 20. sajandi
kahekiimnendate aastate 16pus ka esimene jdiga purjega jadpurjekas, millele jairgnes jarmisel aastakiimnendil
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kuulus 10 m? jéiga purjega Feuervogel (Tulilind). 20. sajandi kahekiimnendate aastate 16ppu langeb ka Euroopa
Jadpurjetamisliidu (Européische Eissegel-Union) loomine, millest ka Eesti jadpurjetajad aktiivselt osa votsid,
ning 15 m? purjepinnaga Monotiitip XV konstrueerimine ja ehitamine Eric von Holsti poolt. See uus jadpurjekas
osutus nii dnnestunuks, et Euroopa Jadpurjetamisliit kinnitas ta 1932. aastal rahvusvaheliseks klassiks, olles
edukalt kasutusel tinapdevani.

Esimesed ametlikud Euroopa jadpurjetamise meistrivoistlused peeti 1929. aasta mértsis Riias, kus voisteldi ai-
nult 20 m? pehme purjega jadpurjekate klassis. Alates 1933. aastast liilitati jadpurjetamise EMi kavasse ka Mo-
notiitip XV. Peale nimetatud klasside vdisteldi enne II maailmasdda Euroopas veel 10 m? pehme ja jdiga purjega
jddpurjekatel.

Parast II maailmasoda hakkas kiiresti arenema uus, 1936. aastal konstrueeritud jadpurjekas, mis sai nimeks DN
(Detroit News). 1953. aastal asutati DNi rahvusvaheline liit - IDNIYRA. Jargmisel aastal peeti DNi klassi aastare-
gatt. Esimesed Euroopa meistrivdistlused peeti 1966. aastal ning esimesed maailmameistrivoistlused 1973. aas-
tal. IDNIYRA ptuirgimine ISAFi algas 1995/1996. aastal ja 16ppes liitunud liikmeks vastuvotmisega 1997. Samal
ajal algasid ka labirddkimised jadpurjetamise véimaliku oliimpiastaatuse iile. Kuigi IDNIYRA sai rahvusvaheli-
se klassi staatuse 2003. aastal, ei ole jadpurjetamist siiski veel 2010. aasta Vancouveri taliméngude voistlusalade
nimekirjas.

Monottitip XV-1 peeti enne Il maailmasdda kuued Euroopa meistrivoistlused. Pirast sdda jatkus klassi areng rii-
kidesiseselt ja alles 1993. aastal loodi rahvusvaheline klassiliit - International Monotype XV Association. Alates
samast aastast peetakse regulaarselt ka Euroopa meistrivoistlusi.

Jadpurjekatele kuulub ka purjede all liikuvate sdidukite kiiruse maailmarekord. Nimelt kihutas John D. Bucks-
taff 1938. aastal USAs Wisconsini osariigi Winnebagi jarvel A-klassi jadgpurjekaga 230kilomeetrise tunnikiiru-
sega. Eesti jadpurjetamise absoluutse kiirusrekordi piistitas 1966. aastal Tallinna lahel V. Girs 12 m? vabaklassi
jdiga purjega Aero IV-1.

Peale eespool nimetatud tegevuse on jadpurjetamisega seotud veel Eestis algatatud lumelpurjetamine ning mit-
mesuguste eri tiitipi veoallikatega jdal ja lumel edasiliikumise viisid

MEREMATKAMINE

Merematkamise (cruising) all moistetakse vaba aja veetmist purjede all puhkuse, meelelahutuse jms, kuid mitte
voistlemise eesmirgil. Varem nimetati sellist vaba aja veetmise viisi meil ka tuurisdiduks.

Esimesed tilaltoodud moistes ette voetud merematkad tehti 19. sajandi keskel suurte aluste ja suurearvulise
meeskonnaga. Kuid &ige pea hakati kasutama ka vdiksemaid, alla 10 meetri pikkuseid jahte ning 1880. aasta
paiku voeti ette juba soolosbite.

Esimene matkaotstarbeline lddnest itta Atlandi tiletamine voeti ette 1857. aastal 13meetrise ketSiga. Vastupidises
suunas voeti Atlandi tiletamine ette 13 aastat hiljem ning sdiduriist oli seekord ainult 6,1 meetrit pikk ning vajas
Suure Lombi tiletamiseks peaaegu kolm kuud. Esimene kaheliikmelise meeskonnaga timber maailma purjeta-
mine algas 1928. aastal ja kestis kolm aastat, mille jooksul jdeti seljataha 32 000 meremiili.

USA 100. aastapdeva puhuks vottis ameeriklane A. Johnson ette iile Atlandi soolopurjetamise. 6,10 meetri pikku-
sel paadil kulus tal teekonna Iopetamiseks 64 paeva. Tema kaasmaalane Joshua Slocum oli esimene inimene, kes
iiksinda purjejahil maakerale tiiru peale tegi. Ta alustas reisi 24. aprillil 1895. aastal Bostonist ja l1opetas samas
kohas 1898. aastal. Ta laev, kuulus Spray, oli 11,20 m pikk ning ainult 1,22meetrise stivisega jaul.

Esimene mees, kes vahepeatusteta tiksinda timber maailma purjetas, oli inglane Robin Knox-Johnston. Ta startis
1968. aasta 14. juunil Falmouthist ja joudis sinna tagasi 313 pdeva hiljem, ilma et oleks vahepeal oma jalga kuivale
maale tdstnud. Ta reis kulges timber Hea Lootuse neeme. Laev Suahili, millel Johnston purjetas, oli ligi 10 meetrit
pikk puukerega kets. Esimene inimene, kes lddnest itta n-6 vastutuult imber maailma purjetas, oli inglane Chay
Blyth. Blyth kasutas kets-taglasega ligi 18 meetrit pikka teraskerega laeva. Tal kulus oma reisi 16petamiseks veidi
vahem kui kiimme kuud.

Edasi hakkas huvi merematkamise vastu kiiresti tdusma. Algul olid need sellised mehed nagu Francis Chic-
hester, Bernard Moitessier, Alain Colas, Rollo Gebhart, Leonid Teliga ja paljud teised, kes oma voéimed ookeani
vastu proovile panid. Hiljem toimus selles tegevusvallas teatud hargnemine. Osa inimesi vottis matkapurjeta-
mist kui eluviisi. Nad v6tsid kaasa oma perekonna, purjetasid mdne aja, siis pidasid vahet ja teenisid raha, et
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seejdrel oma reisi jatkata. Selline vee-elu vdis kesta aastaid. Teine osa matkapurjetajatest pidas lugu seltskonnast
ja suunas oma tegevuse teatud kambaettevotmistest, nditeks ARCst (Atlentic Rally for Cruisers) osavotule. ARC
on merematkajate kollektiivne Atlandi tiletamise tiritus. Starditakse iga aasta novembris Las Palmasest Kanaari
saartelt ja 1opetatakse Rodney Bays Santa Lucias. Osa voivad votta 8,23-25,91 m pikkusega tihekerelised laevad ja
8,26-18,29 meetri pikkused katamaraanid, mille pardal on vihemalt kaheliikmeline meeskond. Uritusel regist-
reeritakse ka Iopetajate ajad, kuigi vdistlemine ei ole eesmérk omaette.

Eestis oli tdnapdevases mdottes merematkamise pioneer 1911. aastal asutatud Tallinna Jahtklubi, kus juba 1913.
aastal voeti ette pikemaid matku Ladnemerel. Eesti iseseisvumise jarel hakkas TJK korraldama merematku Soo-
me skddridesse ja looma kontakte Soome purjetajatega. Kolmekiimnendatel aastatel hoogustus merematkamine
veelgi ning parimatel aastatel labisid klubi jahid hooaja jooksul ligi 17 000 meremiili. Ka Eesti teistes jahtklubides
viljeleti kahe maailmasdja vahel peale voistlemise eskaadrisditu ja kiilastati naabermaid Létit, Rootsit ja Soomet.
Selle ajajargu Eesti merematkamise juhtkuju oli kahtlemata Miinisadama kapteni Rudolf Valteri poeg, hilisem
Tallinna Jahtklubi liige Ahto Valter. Oppides vendadega isa muretsetud alusel purjetama, jdi kodulaht neile pea-
gi kitsaks. Nii otsustaski Ahto Valter koos vendadega ette votta pikemad mereretked tile Atlandi. Esimene retk
toimus 1930. aastal marsruudil Tallinn - Miami - Tallinn, teine 1931.-1932. aastal marsruudil Tallinn - New-York
- Tallinn ja kolmas 1932.-1933. aastal uuesti marsruudil Tallinn - Miami - Tallinn. Viimasel retkel olid kaasas
ka kirjanikud R. Sirge ning E. Tammlaan ning seda reklaamiti timber maailma purjetamisena. Kahjuks lagunes
meeskond ja retkest kujunes vilja jarjekordne iile Atlandi purjetamine. Ahto Valteri koik alused kandsid nime
Ahto ja mehe tuntus ennesdjaaegses Eestis oli tisna suur. Kolmekiimnendate aastate keskel jdi A. Valter Amee-
rikasse, abiellus seal ja tiritas enne II maailmaséja algust uuesti purjede all imber maailma purjetada. Selle
urituse dnnestumise tile vaieldakse tdnapédevani.

Parast II maailmasdja Ioppu olid Eesti purjetajate veed piiratud N. Liidu merepiiriga Ladnemeres ja selles tule-
nevalt oli kitsam ka merematkajate tegevuspiirkond. Kéidi Vdinameres, Liivi lahes, Soome lahe idakaldal Tiitar-
saarteni. Ettevotlikumad joudsid Laadoga kaudu Aénisjarvelegi. Oliimpiaregatiga tekkinud “sula” voimaldas
matku Soome ja Rootsi skddridesse ning isegi timber Skandinaavia.

Taasisesisvumise jdrel tekkis algul kevadise karjalaskmise tunne. Piirid olid lahti, mine, kuhu tahad. Ainult
vdike viga - raha oli vahe. Ajapikku olukord stabiliseerus ja vastavalt voimalustele hakati jahtidega ttha rohkem
ja pikemalt ringi liikuma.

Eelmise sajandi ttheksakiimnendate aastate teisel poolel tekkisid meie merematkajatel kokkupuuted Rahvusva-
heliste Matkajahtide Noukoguga (ICCY - International Council of Cruising Yachts). See 1986. aastal asutatud or-
ganisatsioon loodi merematkajatevaheliste kontaktide parandamiseks, nende tiksteisemdistmise tugevdamiseks
ja iga-aastaste merematkajate kokkutulekute korraldamiseks. Kokkutulekuid alustati juba 1882. aastal ning 2008.
aasta kokkutulek on kavandatud Tallinna.

1990. aastatel kerkis uuesti tiles sinimustvalge lipu all imber maailma purjetamise kava. Jahikapten Mart Saa-
rsool koos sdpradega onnestus asja vastu huvi tundma panna vajalikke inimesi, kaasata projekti patrooniks
president Lennart Meri ja 16puks startida tihel 1999. aasta septembri vihmasel pdeval Piritalt timbermaailma-
reisile. Reisiks ehitati Soome ja Eesti laevaehitajate tihispingutuste tulemusena 13,3 meetri pikkune purjekas,
mis sai Kalevipoja laeva nime Lennuk. 520pdevase reisi jooksul kiilastati 25 riigi 39 sadamat, labiti kokku 35 000
meremiili ning tutvustati kodumaad nii siin- kui ka sealpool ekvaatorit. 2001. aasta 19. martsil libises Lennuk
tervitussaluudi saatel tagasi Pirita kai ddrde, kus teda votsid vastu president Lennart Meri ja valitsuse liikmed.
Oluline, kuigi vastakaid arvamusi tekitanud Eesti purjetamisajaloo etapp oli joudnud 16pule.

Sama aasta 25. novembril startis esimene Eesti jaht Martha Las Palmasest ARC 2001 purjetamisele. Perekond
Kukk oli joudnud aastatepikkuse t66 tulemusena eesmaérgile - osaleda matkalaevade purjetamisel tile Atlandi.
Péarast 18 pdeva, 18 tunni ja 16 minuti pikkust passaatidevoos purjetamist joudis Martha Kariibi mere St. Lucia
saare Rodney Bay lahte. Kodumaine matkapurjetamine oli saanud jarjekordse tdendi - hea tahtmise ja korraliku
ettevalmistuse korral vdib pikemaid merematku ette votta kiill.
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VOISTLUSPURJETAMINE

Voistluspurjetamise all mdistame purjede all liikuvatel alustel (ISAFi voistlusméédruste kohaselt paatidel) voist-
lemist, jattes maapurjetamise ja jadpurjetamise voistlused kui kdesoleva dppematerjali valdkonnast vélja jadvad
siin kédsitlemata.

Voistluspurjetamist voib jaotada mitmeti. Nditeks purjetamiseks kasutatava raja jargi voib eristada oltimpiarajal
voistlemist ja avamererajal voistlemist. Peale selle voib eristada voistlusi selle jargi, kuidas voistlevad alused
voistlusel osalevad. Selle jirgi on meil tegu laevastikuvdistlustega, kui voistlusel osaleb voistlusjuhendiga piira-
tud arv paate, matsvdistlusega, kui voistlevad ainult kaks paati omavahel, ja meeskonnavdistlusega, kui voistle-
vad omavahel voistlusjuhendiga méadratud koosseisuga voistkonnad.

Materjali esitamise kompaktsust silmas pidades vaatleme jargnevalt pikemalt oliimpiarajal voistlemist ja avame-
revoistlusi ning lithemalt, tilevaate saamiseks, mat$voistlusi ning meeskonnavoistlusi.

OLUMPIARAJA VOISTLUSED

Esimest korda pidi purjetamine olema néidisalana kaasaegsete oliimpiaméngude kavas 1896. aasta Ateena méan-
gudel. Kahjuks ei lubanud tormine tuul véistlusi pidada. 1900. aasta oltimpiaregati omapéraks oli see, et seni ainu-
kese oliipiapurjetamise voistlusena peeti see enamikus paadiklassides paarkiimmend kilomeetrit Pariisist eemal
Meulanis, Seine’i joel. Peale erinevate paadiklasside oli veel nn lahtine ehk absoluutklass, mille tulemusena, jille
ainulaadsena oliimpiapurjetamise ajaloos, voideti tihes jahiklassis kaks kuldmedalit. Esimest ja viimast korda olii-
piaregattide ajaloos vdis Pariisi méngudel iiks maa panna vilja tihes jahiklassis rohkem kui tithe paadi.

1904. aasta St. Louisi méngudel ei olnud purjetamist kavas. 1906. aastaks olid purjetajad joudnud nii kaugele, et
lepiti kokku rahvusvahelistes mdotmisreeglites ja pandi alus nn meetrivalemile. 1907. aastal loodi Rahvusvahe-
line Voidupurjetamise Liit (IYRU - International Yacht Racing Union), mille loodud mé6tmis- ja voistlusméaarus-
te jargi voisteldi Londoni OMi purjeregatil. Jahiklasse oli viis, osavotjaid ainult 13, mis vorreldes Pariisi olimpia-
regati 42 paadiga oli tagasiminek. Pohjus - iga riik tohtis vilja panna igas paadiklassis ainult ithe paadi. Londoni
OM i purjeregatt jdi viimaseks, kus voisteldi kahes erinevas vdistluspaigas: enamik jahte voistles Solentis Wighti
saare juures ning 12R-klassi jahid véistlesid Sotimaal. Londonis pakkusid purjetajatele veealadel konkurentsi
esimest ja viimast korda kaasaegsete oliimpiaméangude ajaloos ka mootorpaatidel kihutajad.

1920. aasta Antwerpeni olimpiaregatil voistlesid koos vana ja uue meetrivalemi jahid, mistottu see regatt liks
ajalukku kui koige suurema jahiklasside arvuga oltimpiaregatt. Antwerpeni oliimpiaregatil Belgia sadamalin-
nas Oostendes voisteldi 13 jahiklassis. Esimest korda péésesid oliimpiavetele purjetama svertpaadid - 12- ja
18jalased, st 3,6- ja 4,8meetrised jollid. Alates Antwerpeni midngudest hakkas purjetamises maad votma suund
viiksemate paatide ning monotiiiip-paatide poole. 1928. aasta Amsterdami oliimpiamangud on meile tdhelepa-
nuvédrsed Tutti V pronksmedali v6idu poolest 6R-klassis. Samal ajal tegi ajalugu prantslanna Virginie Herriot,
kes voitis prantslaste 8R-paadil LAile VI koos oma meeskolleegidega esimese naispurjetajana kuldmedali.

1932. aasta on oliimpiapurjetamise ajaloos kahtepidi mérkimisvddrne. Esmakordselt toimus olimpiaregatt
viljaspool Euroopat, Ameerika Uhendriikides, ja esmakordselt tuli oliimpiaareenile monotiitipjaht Star. Star
on oliimpiapaadina piisinud, vélja arvatud 1976. aastal Montrealis, kus Stari asendas Tempest, kokku 17 oliim-
piatsiiklit ja see on meeste kahe mehe kiiljahina kavas ka Pekingi oltimpial Qingdaos.

Esimeste parastsojaaegsete oliimpiaméngude, Londoni OMi Torquay regati voitis Firefly klassis taanlane, 20aas-
tane Paul Elvstrom. Mees voitis kulla ithemehepaadil veel kolmedel oliimpiaméngudel jirjepanu, toustes sel-
lega koigi aegade edukamaks oliimpiapurjetajaks. Ta esindas Taanit kokku kaheksal oliimpiaregatil ja 1opetas
oliimpiaesinemise 60aastasena Tornadol koos oma tiitre Trinega 1988. aastal Pusanis. Alates 1948. aastast voeti
kasutusele ka nelja pea- ja nelja veerandrumbiga tdhistatav oliimpiarada, kus pidevalt vette asetatud rajamargid
olid tahistatud alates pohjasuuna maérgist nr-ga 1 ja 1dpetades NW suunas nr-ga 8. Raja 1abim66t oli umbes kaks
miili ja vastavalt vdistluspdeval puhuva tuule suunale valisid kohtunikud raja libimise skeemi, andes sellest
voistlejatele teada enne starti. Samast aastast rakendati ka logaritmilist enampunktististeemi, kus vdistlusséidul
saavutatud kohapunktid séltusid nii voistleja saavutatud kohast kui ka vdistlusel osalevate vdistlejate arvust.

1960. aasta Napoli lahel peetud Rooma EMi purjeregatt tuleb meile meelde A. TSutSelovi vdidetud hobemedali
tottu. Samal regatil norrakatele FD-1 kulla véitnud Peder Lunde piistitas omamoodi purjetamisdiinastia rekordi.
Nimelt oli ta isa Peder Lunde seenior koos ema Vibeke Lundega v&itnud Helsingi OMil 5,5R-klassis hobeda ning
vanaisa Eugen Lunde vé&itnud 1924 OMil 8R-klassis kulla. Kuuekiimnendaks aastaks joudis IYRU nii kaugele, et
esmakordselt anti vélja tthtsed purjespordi voistlusmédrused (RRS), mille jargi hakati voistlusi pidama koéigis
I'YRU liikmesmaades. Senini kasutas néditeks USA oma territooriumil peetavate purjetamisvodistluste pidamiseks
voistlusmadrusi, mis erinesid moningal médral maailmaorganisatsiooni omadest.
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Kuuekiimnendate aastate keskel liikusid péris usinalt ringi jutud avamerejahtide oliimpiaregatile tulekust. Kui-
gi ORC piitidis modtmisprobleemidega hakkama saada, ei tulnud asjast midagi vélja ja avamerejahid jdid oltim-
piaregatil ndgemata. Arvestades praeguse oliimpiaprogrammi tilekoormatust, paistab, et nii see jaabki.

1968 Acapulco oltimpiaregatt jdi viimaseks meetriklassi valemi jahtidele. Viimased 5,5R-klassi oliimpiav®ditjad
olid Rootsi vennad Sundelinid. 1968. aastast hakati rakendama nn oltimpia kolmnurkrada, mis pandi iga kord
enne starti vee peale ning mis koosnes pealtuulemargist, kiiljemargist ja alltuulemargist. Vastavalt purjetamis-
juhistele tuli rada ldabida ettendhtud arv kordi. Muudeti ka punktiarvestuse siisteemi. Kehtima hakkas véahem-
punktisiisteem, kus esimesed kuus kohta said nn boonuspunktid ja alates seitsmendast kohast soltus saadavate
karistuspunktide arv otseselt ainult saavutatud kohast.

1968. aasta jdi viimaseks Draakonile, mida asendas alates Kieli oltimpiaregatist norralase Jan Lunge konstrueeri-
tud Soling. Jargmisel, Montreali oliimpiaregatil tulid oliumpiavetele tdiesti uut tiitipi alusena kahekereline paat
Tornado ning kahe mehe svertpaat 470.

Vahepeal saabus vastastikuste boikottide periood, mille jooksul toodi 1984. aastal Los Angeleses olimpiavetele
meeste purilaud. Pédrast boikotte tulid Koreas Pusanis pdris omaette paadiga oltimpiaregatile naised, kes hak-
kasid purjetama 470-1. Barcelona méngudel lisandus 470-le veel kaks naiste paati - Europa ja purilaud, milleks
niitid oli Mistral. Savannah’ méngudel said mehed juurde teise tthemehepaadi Laseri. Vistluste korraldusliku
kiilje pealt lithenesid vodistlussoitude ajad, mis piirati soovitatava 35-70 minuti peale, suurenes vodistlussditude
arv ning péevas vois pidada kaks voi rohkem voistlussditu. Esmakordselt rakendati uut oltimpiarada, nn trapets-
rada sisemise ja vdlimise “vorstiga”. Savannah’ regatil katsetati ka helikopterilt voetud vdistlussoitude tilekan-
ded, mis olid hésti tehtud ja kiillalt huvitavad vaadata.

Sellisele tormilisele arengule tuli kahjuks jarsk 16pp. Rahvusvaheline oliimpiakomitee kiilmutas spordialade
osavotjate arvu ja purjetajate jaoks jdi laeks parast Savannah’ regatti 400 voistlejat. Kuna ISAFi tdsine soov oli
saada naiste olumpiavoistlusele ka kiiljaht, pidi parast Sydney regatti oliimpiaga hiivasti jatma kolme mehe kiil-
jaht Soling, mille koha hoéivas Ateena oliimpiaméangudel Solingu konstruktori loodud Yngling, millel hakkasid
purjetama naised. Mehed said Sydney oliimpiaks juurde viga sportliku ning akrobaatide osavust ndudva 49se.
Kbik eeloeldu viis aga selleni, et paadiklassidele eraldatavad kvoodid muutusid jarjest vaiksemateks.

Juba enne seda, kui kired Sydney oliimpiapurjetamiste iile olid vaibunud, hakati motlema tuleviku peale. Kaa-
luti mitmesuguseid katamaraanivariante, viidi ldbi isegi katsevoistlusi. Asi l6ppes sellega, et Tornaado vottis
oma purjevarustusse spinnakeri ja jdi oliimpiakatamaraaniks edasi. Sydney oltimpiaregati jarel kaivitas ISAFi
president P. Henderson tosise arutelu koige halvema voislussoidu véljaviskamise tile. Arutelu ei viinud kuhugi
ja olemasolev viljaviskamissiisteem siilis. Seevastu liks pérast Ateena oliimpiapurjetamisi ldbi nn finaalsoitude
rakendamine. Selle kohaselt peetakse Pekingi OMi Qingdao regatil pérast kindlat arvu sdite, kuid igal juhul me-
dalite viljaandmise pdeval, kiimnele antud jahiklassi parimale paadile medalivéistlus, millest koik medalivoist-
lusele pédsenud on kohustatud osa votma. Medalivdistlused peetakse vee peal tegutsevate vahekohtunikega,
milleks uutes 2005.-2008. aasta v&istlusméarustes on sisse viidud eraldi eksperimentaallisa Q - vahekohtunikega
laevastikuvdistluste reeglid. Probleemi iva on soovis muuta purjetamine tavavaatajale ja telepublikule arusaa-
davamaks, et I6pptulemused oleks ilma lisaarvutusteta selged. Eks aeg nditab, kuidas seda suudetakse ellu viia.
Ka enne Pekingi OMi ei saadud ldbi paadiklasside muudatusteta. Naistel vahetati Europa vélja Laser-Radialiga.
Esialgne pohjendus oli, et sel moel laieneb purjetajate ring kergemakaaluliste daamide suunas. Tegelikkus kipub
kill vastupidist kinnitama. Aga igal juhul on niitid neljaks aastaks kaks Laseri modifikatsiooni oliimpiapaati,
kuigi algul suhtus klassiliit oliimpiale minekusse tisna torksalt. Purilaudadele tehti pikaajalisi voistluskatseid ja
niitid on Mistrali asemel oliimpiaregatil Neil Pryde RS:Xi alused.

Purjetamisvoistlused on pérast rahvusvahelise purjetamisliidu (ISAF) loomist ligi sada aastat tagasi vdga tosiselt
muutunud ja seda just eriti parast Teist maailmasdda. Kui me radade muutmisest eespool juba radkisime, siis
niitid siirdume hilisemate méédruste muutmise juurde, mis on tingitud tihelt poolt purjetamise taseme tildisest
tousust ja teiselt poolt meedia survest spordiala vaadatavust parandada. Kuni 1968. aastani olid purjetamisreeg-
lid tisna karmid - kui marki puudutasid, tuli voistlus katkestada. Alates 1969. aastast vois padseda karistusrin-
giga. Siis motlesid asjatundjad vélja “diinaamilise kallutamise”, mida me praegu tunneme pumpamise all. 1977.
aasta mddrused panid siin osalise piiri - soodi ja brassiga vois igal lainel tommata ainult ithe korra. Kaheksa-
kiimnendate 16puks pandi keelu alla kogu “diinaamilise kallutamise” votete komplekt: rullamised, noksutami-
sed ja muud keha abil paadi edasiviimise vigurid. Samal ajal toodi sisse teediguse reeglite rikkumise alterna-
tiivkaristusena 720° poorde karistus. Uheksakiimnendate algupoolel hakati suurematel vaistlustel kontrollima
pumpamist ja muid edasiliikumise reeglite rikkumisi. Kadusid &dra “mast traversis!” abil luhvamise piiramise
votted, muudeti pérast pauti uuele halsile joudmise m&iste. Koik need muudatused tegid purjetamistaktika
agressiivsemaks ning voistluse huvitavamaks. Viimane suundumus on ka laevastikuvdistluste puhul vee peal
vahekohtunike kasutamine. Kuigi seda rakendatakse esialgu piiratult, nditab see katte {ildise suuna. Mdaruste
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rikkumist tuleb karistada maaruste rikkumise ajal! On selge, et see teeb vdistluse ldbiviimise kulukamaks. Kas
see tdhendab eelvdistluste kasutamist voi monda muud votet, mis véimaldaks vahekohtunikel kdigil voistlejatel
silma peal hoida, néditab ldhitulevik.

Oliimpiarajal véidupurjetamisel on vaga suur mdju purjetamise arengule koikides ISAFi liikmesmaades. PShjus
on selles, et ISAFi vilja tootatud ja rakendatud vdistlusméadrusi ning vdistluste korraldamise korda kasutatakse
mitte ainult olimpiaregattide ja maailmameistrivdistluste pidamisel, vaid ka koéigi klubi- ning nadalaldpuvaist-
luste labiviimisel. Nii jouavad uued jahiklassid ning vdistlusradade ja vdistlusméadruste muudatused tisna ruttu
ka klubidesse, kus valmistatakse ette maailmameistrite ning oliimpiavditjate jarelkasvu ja tdiendust.

AVAMEREVOISTLUSED

Kui jatame vaatluse alt vilja kuulsad teeklipperite vdoiduajamised, hakati tdinapdevases mottes avamerevaistlusi
pidama oliimpiarajavdistlustest veidi hiljem. Vaatamata sellele on neid v&istlusi kaunikesti palju ja koéikidest
tilevaate andmine kujuneks tilem&dra mahukaks. Seet6ttu on jargnevalt piititud esitada olulisemate purjetamis-
keskuste tahtsamaid avamerevoistlusi ldbi aegade.

Kbéige vanemaks ametlikuks regulaarselt peetavaks avamerevodistluseks loetakse alates 1925. aastast paarisaastatel
lébi viidavat ligi 635miilist Newporti-Bermuda voidupurjetamist. Esimese voistluse starti 1906. aastal tuli kolm
jahti. 2006. aasta Ameerika Merematkade klubi (Cruising Club of America, stardiandja klubi) ning Bermuuda Ku-
ningliku Jahtklubi (Royal Bermudian Yacht Club, finisi vastuvétja klubi) korraldatavale voistlusele on aga tiles an-
tud 290 alust. Selle véga rasketes oludes tile Golfi hoovuse kulgeva raja labimise rekord on alla 48 ja poole tunni.

Bermuuda voidusoidu kaasaegne on margatavalt pikem, 2225 miili pikkune Los Angelese - Honolulu v&idupur-
jetamine. Voistluse idee pakkus vilja juba 1886. aastal tollane Havai kuningas Kalakua, kes soovis oma 50. stinni-
péevaks Kaliforniast Havaile kulgevat purjetamisvdistlust. Esimene voidusoit kahe jahi vahel toimus vaatamata
1906. aasta kevade San Francisco hédvitavale maavérinale siiski alles 1906. aasta suvel. Starditi Los Angelesest ja
voitjal kulus raja ldbimiseks 12 pédeva ning 10 tundi. Praegu vdisteldakse igal paaritul aastal. Kuna rajal valit-
sevad enamasti soodsad parituuleolud, meelitab regatt kokku hulgaliselt suuri kiirusi armastavaid maksijahte.
Starditakse Los Angelese eeslinnast San Pedrost ja 16petatakse Honolulu ldhedal merel Diamond Headi poi juu-
res. Voistluse kestel saavutatud seni parim raja ldabimise aeg on 2001. aastast: seitse pdeva, 16 tundi, 31 minutit
ja 17 sekundit. Spetsiaalselt selleks soodsat ilma oodanud Steve Fosset ldbis raja rekordiiritusel nelja pdeva, 19
tunni, 31 minuti ja 31 sekundiga.

Bermuuda voidusoit inspireeris inglasi 1924. aastal kadivitama Fastneti voidusoidu (Fastnet Race). 1925. aastal
startis seitse jahti esmakordselt 608miilisele voistlusele, mille psordemérgiks oli lirimaa kaguranniku ligidal
meres asuv Fastneti kalju. Voidusoidu populaarsus kasvas alguses tisna aeglaselt. 1957. aastast sai voidusodidust
avamerejahtide Admirali karika (Admiral’s Cup) vdistluste iiks etappe ning osa votvate jahtide arv hakkas kii-
resti kasvama. 1979. aastal, kui osavétjate arv oli kasvanud juba tile 300, juhtus traagiline dnnetus. Tugevast
tuulest peaaegu troopiliseks tormiks kasvanud tuul uputas jahte ja ndudis 17 purjetaja elu. Onnetuse jérel kar-
mistati ohutusndudeid ja osavdtjate maksimumarv piirati 300 jahile. 2003. aastaks oli osavdtjate arv joudnud
uuesti 245ni. Raja labimise absoluutse rekordi au kuulub 2005. aastast mitmekerelisele jahile Fujicolor, mis l4bis
voistlusraja 1598s0lmese keskmise kiirusega.

Teise maailmasoja jarel hakkas purjetamine kiiresti arenema, esmajoones just merematkamine ning avamere-voi-
dupurjetamine. Kasvas vdistlustest osavotjate arv ning suurenes voistluspaikade arv. 1945. aasta joulu kolmandal
piihal anti Sydney sadama veealal start esimesele Austraalia mandri tdsisemale avamerevdistlusele - 630 miili
pikkusele Sydney-Hobarti voidusdidule. Vaistlus oli algselt kavandatud merematkana, kuid kasvas kiiresti tile
taiemahuliseks ja tunnustatud avamerevdistluseks. Antarktika moéju Louna-Austraaliat piirava mere ilmale ja Bas-
si vdinas esinevad voolud teevad voistlusest avamerepurjetamisvdistluste iihe tippstindmuse. Senini suurim osa-
votjate arv, 178 jahti, oli 1985. aastal. 1998. aastal léks tiile voistlusala madalama taseme orkaan. Tulemused olid veidi
leebemad kui Fastnetis - viis jahti liks pohja ja kuus inimest kaotas elu. Jairgmisest aastast karmistati osavotutingi-
musi: tosteti voistlejate minimaalvanust ning suurendati osavotjate varasematele kogemustele esitatavaid néudeid.
Raja ldbimise rekordi piistitas maksijaht Wild Oats XI aastal 2005 tihe péeva, 18 tunni, 40 minuti ja 10 sekundiga.

Austraalia teine tihtsam avamerevaistlus on Melbourne’i-Hobarti voidusoit.

Lduna-Atlandi Véidupurjetamine (South Atlantic Yacht Race) kdivitati 1971. aastal. Regatt algab Louna-Aafrika
vabariigist Kaplinnast ja 16ppes regati algaastail Brasiilias Rio de Janeiros, vahepeal Punta del Estes Uruguays,
siis uuesti Rio de Janeiros ning alates 2006. aastast Brasiilia Bahia osariigis Salvadoris. Uksteist korda startinud
regati pikkus on niitid ligi 3400 miili. Rada on tugevasti Louna-Atlandi kdrgréhkkonna méju all, mis teeb vaist-
luse vditmise vdi kaotamise monigi kord dnneméanguks. Maksimaalne osavdtjate arv on kiitindinud 83 jahini
ning osa voivad votta nii tihe- kui ka mitmekerelised jahid. Enne 2006. aastat oli raja ldbimise rekord 12 pédeva,
16 tundi, 49 minutit ja 40 sekundit.
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Vaikse ookeani vastaskaldal peetakse iga nelja aasta tagant Melbourne’i-Osaka vdidusditu. Esimese vistlussoi-
du start anti 1987. aastal. Raja pikkus ulatub 5500 meremiilini. Starditakse Austraaliast stigisel, purjetatakse labi
suvise ekvaatoriala ning lopetatakse kirsiditest valendavas kevadises Jaapanis. Osa voivad votta ainult kaheliik-
melised vdistkonnad tihekerelistel jahtidel.

Viimastel aastakiimnetel on hakatud pidama mitmesuguseid iimber maailma voidusdite. Uks vanematest nende
hulgas on iga nelja aasta tagant peetav Whitbredi {imber maailma vdidupurjetamine (Whitbread round the Wor-
Id Race), mille esimese voistluse esimese etapi start anti 1972. aasta 8. septembril Portsmouthis. Algselt peatuti
neljas sadamas, alates 1990. aastast kuues. Algul voistlesid jahid erinevates jahiklassides. 1998. aastaks konst-
rueeriti voistlusteks 18 meetrit pikk W-60-jaht. 2002. aastal vahetus sponsor ja voistlusest sai Volvo ookeanivdist-
lus (Volvo Ocean Race). 2005. aasta septembris starditud vodistlustel voistlesid juba 21 meetrit pikad V-70-jahid,
mis voimaldavad kiilu kallet hiidrauliliselt reguleerida. Sisse viidi eraldi voistlussdidud igas vahepeatuses ja
Vaikse ookeani Iounaosas rakendati jadohutuse kontrollpunkte, mille koik jahid pidid labima.

Esimene ithe mehe vahepeatustega timber maailma v6idusoit (BOC Challenge) ldks kdima 1982. aastal. Voistluse
kdivitamiseks andis inspiratsiooni sir Robert Knox-Johnstoni 1965. aastal tehtud esimene timber maailma soolo-
purjetamine. Voistluse rada kulges lddnest itta, selle pikkus on ligikaudu 28 000 miili, mis on jagatud neljaks eta-
piks. Esimesel voistlusel startis 17 paati. Voitjal kulus raja liabimiseks 159 pdeva. Neli aastat hiljem oli stardis juba
25 paati, millest pooled olid selleks voistluseks spetsiaalselt konstrueeritud ning ehitatud. 1990. aastast alates
vahetus ka selle vdistluse sponsor ja voistlusest sai tiksinda timber maailma soitmise voidusoit (Around Alone
Race). 2006. aastal alanud v6idusdidu nimi on juba VELUXi viie ookeani voidusoit (VELUX 5 Oceans Race).

Kui BOC Challenge’i timber maailma purjetamine oli kédivitunud, hakkas tekkima arvamusi, et dige ithe mehe
timber maailma purjetamine peaks olema ilma vahepeatusteta. Nii tekkis Vendee Globe Race’i ehk iithe mehe
vahepeatusteta timber maailma voidusoidu méte. Esimesele voidusoidule startis 15 julget soolopurjetajat Biskaia
lahe &déres olevast Les Sables d'Olonnes’i sadamast 1989. aasta novembris. Ligi 24 000 miili pikkuselt ld4dnest itta
kulgevalt rajalt joudis esimene vdistleja tagasi 109 pdeva, 8 tundi, 49 minutit ja 50 sekundit hiljem. Kokku l6petas
esimese vOistlussoidu seitse alust. Voistlusi otsustati pidama hakata iga nelja aasta tagant. 2000. aasta voidusoidu
stardis oli juba 24 jahti. Viimaseks, 2004. aastal starditud voistluseks oli konstrueeritud 60jalane ithekereline jaht,
mille loomisel oli arvestatud pikaajalise tiksipurjetamise ndudeid. Tulemus oli ilmekas. V&itja ldbis raja 87 pdeva,
10 tunni, 47 minuti ja 55 sekundiga.

Lidnemere tuntumatest avamerevdistlustest nimetame kéesoleval aastal kuuekiimnendat korda purjetatavat
Sjalland Rundti voistlust. Vdistlust korraldab Helsingori jahtklubi ja sellest vivad osa vdtta kdik kiiljahid, mis
jaotatakse gruppidesse ning voistlevad etteandevalemi alusel. 275miilise v&istluse start antakse jaanipdeva pai-
ku ja parimatel aastatel on osavétjate arv ulatunud ligi 2000 jahini. Praegu peetakse normaalseks 700-800 jahi
starti tulekut. Parast Eesti vabariigi taasiseseisvumist on ka meie jahid sellel voistlusel kdinud.

Rootslastel oli 1920. aastatel ja 30. aastate algupoolel Visby regatt, mida voib lugeda Gotland Runti eelkéijaks.
1935. aastal kutsusid Rootsi purjetajad kokku Farosundi foorumi, et arutada avamerepurjetamise elavdamist.
Otsustati kdivitada timber Gotlandi vdidupurjetamine. Esimene v&idusdit oli 1937. ja teine 1939. aastal. Sellel
voidusdidul osales 51 jahti, sealhulgas ka iiks jaht Eestist. Vdisteldi sakslaste KRi etteandevalemi alusel. Raja
pikkus oli 350 miili. Start oli Visbys, poordemaérgiks oli Ovisi tulelaev ning finis oli Sandhamnis. Esimene soja-
jargne voistlus oli 1950. aastal. Alates 1963. aastast on start ja fini§ Sandhamnis ning alates 1969. aastast peetakse
voistlusi iga aasta juuli alguses. Viimane rajamuudatus viidi sisse 1978. aastal. Siit alates tuleb purjetada pari-
pédeva timber Gotlandi saare. 1990. aastate alguseks oli voistlevate paatide arv tiletanud 500. 1989. aastast voeti
kasutusele IMS ja kolm erinevat rada. Seejérel tulid voistlema ka maksijahid. Esimene Eesti jaht osales pérastso-
jaaegsel Gotland Runtil 1977. aastal ja praegu kdivad nad seal regulaarselt. Voistlusi korraldab Rootsi Kuninglik
Purjetamisselts (KSSS).

Soomlaste suuremad avamerevdistlused on tisna noored. Espoo-Suursaare voidusoidule pandi algus 90. aastate
alguses pdrast N. Liidu kokkuvarisemist, kui varasem piirireziim pehmenes. Espoo lihedalt Haukilahelt iga
aasta juunikuu alguses timber Helsingi majaka kulgev vdistlus teeb péripéeva tiiru peale Suursaarele ning tuleb
umber Helsingi majaka Espoosse tagasi. Voistlevate jahtide arv on pidevalt suurenenud ja on viimastel aastatel
olnud tile 150. Voisteldakse seitsmes jahigrupis ning rajarekord kuulub tuntud Soome avamerepurjetajale Lu-
dde Ingvallile 16 tunni, 21 minuti ja 1 sekundiga. Alates 2006. aastast seondub ka selle vdistluse nimi Volvo au-
tofirmaga ning on niitidsest Volvo Suursaari Race. 1992. aastal anti esimene start iga-aastasele Helsingi-Tallinna
46miilisele vdidusdidule, kus osavdtjate arv parimail pédevil on tiletanud 180 piiri. Eesti purjetajad on pidevalt
osalenud molemal vdidus6idul ja olnud nii ménelgi korral vbitjate hulgas.

Eestimaa praegustes piirides peeti esimene avamerevoidupurjetus 1901. aastal, kui Eestimaa Merejahtklubi kor-
raldas esimese Tallinna madala regati. 1905. aastal pandi vilja Tallinna madala karikas ning alates 1907. aastast
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kannab {iiritus nime “Tallinna nddal”, mis toimis kuni Teise maailmasdjani. 1909. aastal oli “Tallinna nddalal”
juba 55 osavotjat, neist 15 vilismaalt. Pdrast Esimese maailmasoja 16ppu alustas Tallinna Jahtklubi avamere-
purjetamise elavdamiseks eelmise sajandi kahekiimnendatel aastatel Vdina vdidusditude korraldamist, millest
votsid osa koik Eestis tegutsevate jahtklubide jahid peale Narva Jahtklubi esindajate. Voidusdite peeti Haapsalus
ja vélja oli pandud ka Vaina karikas.

Teine maailmasdda pani Eesti avamerepurjetamisele peale pikemaajalised pidurid. Seda tingisid soja otsesed
tagajdrjed ja Noukogude okupatsioon, mis tdmbas veepiiride ette kohati piltliku ja kohati otsese raudse eesriide.
Sellest hoolimata hakati siiski purjetama ja 1958. aastal ldks kdima esimene sojajdrgne tdsisem avamerevdistlus:
Muhu vidina regatt. Esimene regatt algas 1. juulil 1958. aastal Riiast ja osa vottis 13 jahti. Regatt on olnud algu-
sest peale mitmeetapiline. Etappide arv on muutunud ning raja pikkus on ulatunud 300 miilini ning enamgi.
Kaheksakiimnendate aastate eel ulatus osalevate jahtide arv juba tile saja, parast taasiseseisvumist langes see
viiektimne ligidale ja on niitid jélle tousuteel. Osa votavad peale meie jahtide ka ldhinaabrite avamerepurjetajad.
Peale Muhu viina regati on Eestimaa jahtklubidel veel oma avamerevdistlused. Tallinnas néiteks “Terra Femi-
narum” - vdidupurjetamine timber Naissaare, Parnus Watergate’i regatt, Haapsalus Kessu voidupurjetamine ja
Saaremaal Abruka regatt.

MATSVOISTLUSED

Matsvoistluse eelkdijaks tuleb lugeda Ameerika karika voistlusi, kus alates 1876. aastast voisteldi paat paadi
vastu. Kuigi jankid vdidavad, et kaasaegsete mat3vdistluste algust tuleb hakata lugema 1931. aastal vilja pan-
dud Walesi printsi auhinnavdistlustest (Prince of Wales Bowl), tundub siiski 6igem anda see au 1937. aastast
monotiitipjahtide vahel peetavale Omega kuldkarika (Omega Gold Cup) voistlusele. Voistlusrada kujutas en-
dast loovimis-parituule otsa ehk nn vorsti. Alates 1950. aastatest hakkas matsvodistluse populaarsus kasvama
ja mone aja parast loodi vdistluste koordineeritud labiviimiseks Ulemaailmne Matgvdistluse Noupidamine
(World Match Race Conference). Praegu kuuluvad selle katusorganisatsiooni alla jargmised olulisemad mats-
voistlused: Australia Cup, Congressional Cup (USA), Royal Lymington Cup (UK), International Swedish Match
Cup (Rootsi, Marstrand), Knickerbrokers Cup (New York, USA), Nippon Cup (Jaapan), Steinlager Logan Cup
(Uus-Meremaa).

Alates 1989. aastast hakati pidama mat$voistluste maailma edetabelit. Edetabelis oli kaks alajaotust: avatud ede-
tabel koigile soovijatele ning eraldi naiste edetabel. Edetabelites konkureerisid enamasti elukutselised purije-
tajad. Voistlused jaotati kategooriatesse (I kat, II kat jne) ja korgema kategooria voistlustel sai sama koha eest
rohkem punkte. Voistlused peetakse monotiilippaatidel, mille kindlustavad kéikidele osavodtjatele voistluste
korraldajad.

Matsvoistluste edendamiseks kutsuti 1990. aastast ellu mat$vdistluse rahvuste karikas (Nations Cup), mis pan-
nakse vilja eraldi avatud klassis ja eraldi naiste klassis. Voistluste tilesehitus on piiramidaalne: algul peetakse
regionaalsed voistlused, mille voitjad kohtuvad superfinaalis.

1998. aastal kaivitati ISAFi mat$voistluse MM, millest esimesed peeti Jaapanis Hayamas. Vodistlusele kutsutakse
12 roolimeest, kes voistlevad matsvoistluse maailmameistri tiitlile.

Matsvoistlusi kasutati ka Savannah’ ja Sydney oliipiaregattidel Solingu klassis. Siin vdisteldi parast algset lae-
vastikuvdistlust medalitele mat$voistluses. Parast Solingu oliimpiaprogrammist véljalangemist kadus oltimpia-
regatilt ka matsvoistlus.

Ameerika karika varasematel vdistlustel voisteldi tavaliste purjetamisvoistluste voistlusmadruste jargi ning
voistlejatevahelised arusaamatused lahendati protestilaua taga. Matsvoistluste taseme tous noudis tdpsemat
kohtunikutegevust ning tavalisest protestimisest enam korrektseks voistluste labiviimiseks ei piisanud. Olu-
korrast viljapddsuks voeti kasutusele vahekohtunikud, kes hakkasid koos vodistlevate paatidega rajal liikudes
maédruste rikkumisi rikkumise momendil kohapeal lahendama. Moneks ajaks selline asjade seis rahuldas. Kies-
olevaks ajaks on joutud aga juba nii kaugele et tdhtsamatel sditudel (niditeks finaalsoitudel) paigutatakse vahe-
kohtunikud vdidusdidu ajaks vdistlevate jahtide pardale.

Pérast taasiseseisvumist tiritati meilgi matSvoistlustele hinge sisse puhuda. Vdisteldi veerandtonnistega ja asjale
suurema huvi andmiseks kutsuti kohale ka roolimehi véljastpoolt, néditeks Taanist. Kahjuks osutusid kasutata-
vad paadid nii nigelateks, et huvi voistluste vastu ei jatkunud kuigi kauaks.
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MEESKONNAVOISTLUSED

Purjetamise meeskonnavoistluste tavakorralduse kohaselt voisteldakse enamasti kahe mehe svertpaatidel.
Meeskonna moodustavad tavaliselt kolm paati. Paadid annab voistlevatele meeskondadele voistlusi korraldav
organisatsioon. Voistluste paremuse mddramiseks kasutatakse vahempunktisiisteemi, mille juures liidetakse
kokku koigi voistkonnas purjetavate paatide saavutatud punktid. Voistluse omapadraks on see, et voistkonna
iiks paat voib teisi sama voistkonna paate aidata, pidurdades vastasvoistkonna paate. Pidurdamiseks kasuta-
takse katmist ja voistlusmédrustega lubatud tee digust. Voistlusi jalgivad voistluse ajal kummipaatidega rajal
liikuvad vahekohtunikud. M&éruste rikkumise eest karistatakse rikkumise momendil kas iihe v6i kahe poorde
karistusega.

Esimene teadaolev ametlik purjetamise meeskonnavoistlus peeti USAs 1921. aastal 6R-jahtidel. Kummaski mees-
konnas oli neli jahti. 1933. aastast hakati voistlemiseks kasutama rahvusvahelisi 14jalaseid svertpaate, mis on
selleks otstarbeks kasutusel tanapdevani. Meeskonnavdistlused on tisna populaarsed kolledzipurjetamises nii
USAs kui ka mujal.

1949. aastast peetakse Briti lahtisi meistrivoistlusi ehk nn meeskondlikku Wimbledoni v&istlust. 1995. aastal alus-
tas ISAF meeskondlike maailma- meistrivdistluste korraldamisega, mida peetakse iile aasta. Iga vdistlev maa
voib vilja panna kaks kolmeliikmelist voistkonda. Noorim osavétja peab olema vahemalt viieteistaastane ja igas
voistkonnas peab olema vihemalt iiks naine.

Esimesed voistlused peeti West Kirbys Inglismaal. Osa v&ttis 12 voistkonda tiheksalt maalt. Viimased seni pee-
tud voistlused toimusid 2005. aastal USAs Rhode Islandi kuulsas purjetamiskohas Newportis.

Oliimpiaméngudele ei ole purjetamise meeskonnavdistlus joudnud ja praeguse asjade seisu juures ilmselt ei
joua ka. Eesti noorpurjetajad on Euroopas meeskonnavdistlustel kétt proovimas kédinud, kuid meie vetes ei ole
meeskonnavdistlusi veel peetud.
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VABAAJAPURJIETAMISE ORGANISATSIOONILINE STRUKTUUR

Eespool vaatlesime vabaaja- ning véistluspurjetamise viljakujunemist ja seoses sellega ka esimeste klubide asu-
tamisi. 1907. aastal asutati rahvusvahelise véidupurjetamise arendamiseks Rahvusvaheline Véidupurjetamise
Liit (IYRU). Selle liikmeiks vdisid olla liikmesmaade purjetamisega tegeleva organisatsioonid - rahvusorga-
nid. IYRU asutajamaad olid Austria-Ungari, Belgia, Hispaania, Holland, Inglismaa, Itaalia, Norra, Prantsusmaa,
Rootsi, Saksamaa, Soome ja Sveits. Maade esindajateks voeti IYRUsse nii liikmesriikide juhtivaid klubisid kui
ka nende purjetamisliite. Nii esindas Inglismaad IYRUs YRA, mis ei koondanud enda alla koiki klubisid. Vastav
organ RYA (Royal Yachting Association) loodi alles 1953. aastal. Saksamaa keskne purjetamisorganisatsioon
Deutscher Segler Verband loodi juba 1888. aastal ning USA purjetamist juhtiv Pohja-Ameerika Véidupurjetamise
Liit (North-American Yacht Race Union) 1897. aastal. Praegu on eelnimetatud organisatsiooni nimi US Sailing,.
Rootsija Soome purjetamisliidud loodi aga veidi enne I[YRU loomist vastavalt 1905. ning 1906. aastal. Algul juhiti
IYRUd aastakoosolekul koosolekut l4bi viima valitud esimehega. Alates 1946. aastast hakkas tegutsema neljaks
aastaks valitud president. Jairgmine suurem muudatus toimus 1996. aastal, kui organisatsiooni nimeks sai ISAF
- Rahvusvaheline Purjetamisliit. Peale vdidupurjetamise koondas uus organ niitidsest enda alla ka vabaajapur-
jetamise muude vormide rahvusvahelise juhtimise.

Ké&esoleval ajal ndeb ISAFi struktuur vilja jargmine:

ISAF

A 4 i v v

Rahvusorganid Kontinentide liidud Klassiliidud Liitunud
121 2 85 organ1sa6ts1oomd

Rahvusorganeid on Aafrikast 13, Aasiast 23, Kesk- ja Louna-Ameerikast 9, Pohja- Ameerikast koos Kariibi mere
alaga 20, Euroopast 45 ja Okeaaniast 11.

Kontinentide liidud on Aasia Purjetamisfoderatsioon (Asian Sailing Federation) ja Euroopa Purjetamisfoderat-
sioon (European Sailing Federation).

Klassiliidud on oltimpiaklasside liidud (9), rahvusvahelised svertpaatide liidud (29), rahvusvahelised kiiljahtide
liidud (19), mitmekereliste paatide liidud (9), purjelaudade liidud (5), tunnustatud klasside liidud (21) ja klassi-
kaliste paatide liidud (3).

ISAFiga liitunud organid on rahvusvaheline puuetega purjetajate liit (IFDS), avamere voistlusnéukogu (Offshore
Racing Council), raadiopurjetamise jaoskond (RSD), Ameerika purjetamisfoderatsioon (Pan American Sailing
Federation), Vahemere purjetamisiithing (Mediterranean Sailing Union), maailma purjetamise kiirusrekordite
noukogu (World Sailing Speed Record Council). ISAFiga liitunud organite hulka ei kuulu praegu veel Skandi-
naavia purjetamisliit, mille hailetusdiguseta liige on alates 1995. aastast peale péhjamaade purjetamisliitude ka
Eesti Jahtklubide Liit.

Ulal esitatud loetelu vastab 2006. aasta kevade seisule.

Ulemaailmne Purjetamisliit (ISAF) on mittetulundusiihing, mille kdrgeim organ on siinkroonselt oliimpiatsiik-
liga iga nelja aasta tagant peetav peaassamblee. Peaasssambleel valitakse neljaks aastaks ndukogu, mis koos-
neb presidendist, seitsmest asepresidendist, 30st rahvusorganite nimetatud liikmest, avamere vdistlusnoukogu,
klassiliitude ja naiste esinduse nimetatud liikmetest ja hdédlediguseta varahoidjast. Noukogu poolt vilja tootatut
viib ellu ndukogu sees tegutsev tditevkomitee, mis koosneb presidendist, seitsmest asepresidendist, kahest haa-
lediguseta auliikmest ja hddlediguseta varahoidjast. Allapoole jaguneb ISAFi struktuur komiteedeks ning alam-
komiteedeks. Komiteede ja alamkomiteede liikmed pakuvad vilja rahvusorganid ning need kinnitab néukogu.
Komiteede tilesanne on oma tegevusvaldkonnas esile tulnud ettepanekud ldbi tootada ja esitada iga jooksva
aasta Iopul, novembri alguses peetaval aastakoosolekul ndukogule otsustamiseks. Ettepanekuid vodivad esitada

22



Purjetamise iseloomustus, ajalugu, alaliigid ja organisatsiooniline struktuur

koik rahvusorganid selleks ette ndhtud ajaks. Noukogu otsustab asju lihthd&lteenamusega, vilja arvatud eri-
probleemid, mille otsustamiseks on vaja 2/3 hadlteenamust.

ISAFi igapdevase rutiinse t60 teeb palgaline sekretariaat, mida juhib tegevdirektori digustes peasekretir. Sekre-
tariaadi to0 jaguneb administreerimis-, arendus-info-, vdistlus-tehnilise ning avamereosakonna vahel.

ISAFi tegevuse kulud kaetakse ROKi dotatsioonidest, voistluste telediguste miitimisest, rahvusorganite liikme-
maksudest, ehitus- ja muude litsentside miitimisest ning sponsorlusest saadud tuludest.

Juba enne Esimest maailmasdda loodi praeguse Eestimaa ning Litimaa aladel olevas viiest jahtklubist Balti Pur-
jetamisliit (Baltischer Segler Verband), mis koos s6ja algusega hingusele ldks. Pdrast Eesti vabariigi tekkimist sai
Eesti esindamise digused IYRUs endale 1925. aasta kevadel Eestimaa Merejahtklubi, mille tulemusena said meie
purjetajad diguse kanda rahvustdhisena grootpurjel C-tdhte.

1928. aasta augustis peeti Eesti Jahtklubide Liidu asutamiskoosolek, kuhu pidid kuuluma koik Eesti territooriu-
mil tegutsevad jahtklubid. Mitmesugustel pohjustel registreeriti EJL. ametlikult alles 1930. aastal ning ldks mo6-
da veel viis aastat, enne kui Eestimaa Merejahtklubi 16puks astus 1935. aastal Eesti Jahtklubide Liidu liikmeks.
Seda kommenteerisid asjaosalised ESYCst ise nii: “Liikmeks astumise ldbirddkimised EJL juhatusega algasid
aasta tagasi ja said teoks TJK ning ESYC pidevalt paranevate suhete tottu.” Kiillap négid saksakeelsed ning sak-
sameelsed inimesed tolleaegsest ESYCst, et ajaratast peatada vdi tagasi pocrata pole siiski lootust. Seejarel anti

EJLile samal aastal iile ka Eesti purjetamise esindamine I'YRUs.

Parast soda tegeles algul iile-eestilise purjetamistegevuse koordineerimisega Eesti NSV Vabariiklik Purjespor-
disektsioon. 1959. aastal kujundati eelnimetatud organ timber ning moodustati Eesti NSV Purjespordifoderat-
sioon, mis toimis kolmkiimmend aastat. 1989. aasta 2. aprillil taastati TOPi saalis tolleaegse IYRU presidendi
Peter Tallbergi ning asepresidendi A. Kislovi juuresolekul Eesti Jahtklubide Liit. Taastati kiill, kuid rahvusva-
helisele areenile pa&dsuks ndudis [YRU Moskva ametlikku luba, mis juriidiliselt vttes oli ka dige. Kuna Moskva
véljendus V. Mankini sénadega “Imelik, miks eestlased tahavad rongist eespool joosta”, ei saanud EJL IYRU
liikmeks enne kui 1991. aasta stigisel. Sama aasta stigisel vottis Skandinaavia Purjetamisliit EJLi oma vaatleja-
liikmeks ning 1995. aastal anti EJLile Skandinaavia Purjetamisliidus hdédletamisoiguseta liikme Gigused.

Kdesoleval ajal nédeb Eesti Jahtklubide Liidu struktuur vilja jargmine:

EJL
\ 4
v v v
Eesti jahtklubid Eesti klassiliidud Li_itungd .
12 11 orgamsa;tsmomd

Ka Eesti Jahtklubide Liit, nagu ka ISAF, on mittetulundusiihing. Kokku on 2006. aasta kevade seisuga Eesti Jaht-
klubide Liidus 25 liiget, neist jahtklubisid 12, klassiliite tiksteist ja liitunud organisatsioone kaks.

Eesti Jahtklubide Liidu kdrgeim organ on tildkoosolek (liidupdev), mis peetakse vahemalt kord aastas. Iga kahe
aasta tagant toimuval tildkoosolekul valitakse Eesti Jahtklubide Liidu revisjonikomisjon ning iga nelja aasta
tagant toimuval tildkoosolekul valitakse Eesti Jahtklubide Liidu juhatus, kes valib oma koosseisust Eesti Jahtklu-
bide Liidu juhatuse esimehe (presidendi). Eesti Jahtklubide Liidu juhatus viib ellu tildkoosolekul vilja pakutud
todsuundi ja annab oma tegevusest tildkoosolekule aru vahemalt kord aastas.

Eesti purjetamise jooksvas tegevuses esile kerkinud probleemide l4bitootamiseks ning selle tegevuse tulemuse-
na juhatusele esitatavate ettepanekute tegemiseks moodustab juhatus vajalikud erialased to6komisjonid. Kaes-
oleval ajal on juhatuse juurde moodustatud jairgmised komisjonid: avamerekomisjon, kohtunikekomisjon, teh-
niline komisjon ja vdistluskomisjon.

Komisjonid valivad arutamiseks tulevad kiisimused ISAFilt, Eesti spordi juhtorganitelt, Eesti Jahtklubide Liidu
liikmesorganitelt ning Eesti purjetajatelt saabuvate ettepanekute hulgast.
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Igapédevase jooksva to6 tegemiseks palkab Eesti Jahtklubide Liidu juhatus tocle peasekretéri ja tema assistendi.
Peasekretér ja assistent vahendavad Eesti Jahtklubide Liidu ja selle liikmesorganite ning ISAFi vahelist tooalast
tegevust ning kannavad hoolt Eesti purjetamise koondvéistkonna praktilise ettevalmistuse eest.

Ulaltoodud Eesti Jahtklubide Liidu liikmeskond ja tookorraldus on esitatud nii, nagu see on paigas 2006. aasta
kevade seisuga.

Eesti Jahtklubide Liidu tegevuseks vajalikud rahalised vahendid saadakse sisseastumis- ja liikmemaksudest,
annetustest ja toetustest ning muudest allikatest.
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@ TUULE TEKKIMINE, MUUTUMINE JA KASUTAMINE

MIS ON TUUL JA KUIDAS SEE TEKIB?

Igatiks meist on voinud kogeda kord pehmelt paitava 6hukeerise puudutust posel ning vingelt kiilma iili krae-
vahele kippumist moni aeg hiljem. Mdlemal juhul on tegemist sama ndhtuse: 6huosakeste voolamise ehk
tuulega.

Mis paneb dhuosakesed voolama ehk tekitab tuule? Alustame esmasest pohjusest. Selleks et huosakesed liiku-
ma hakkaksid, peab neid mingis ruumiosas olema rohkem kui korval olevas ruumiosas. Teiste sonadega peab
tihes ruumiosas olema Shurchk korgem kui ta korval. Sellisel juhul hakkavad 6huosakesed liikuma kdrgema
rohuga alalt madalama rohuga alale, et tekitada 16ppkokkuvodttes vordse churdhuga ehk tasakaalus olev ala.
Oeldut illustreerib joonis 1.

OHUROHK OHUROHK
Korge Korge

o

O
[

Madal Madal

Joonis 1. Ohurdhkude vahe paneb 6huosakesed liikuma
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Pilti vaadates tekib jargmine kiisimus: mis tekitab churdhkude vahe? Siitidlast ei tule kaugelt otsida - see on péi-
ke. Kord heledalt paistes ning samas pilve taha pugedes soojendab ta maakera erinevaid paiku isemoodi, luues
seal korgema ning madalama temperatuuriga alasid. Kérgema temperatuuriga alade kohal asuv dhk soojeneb,
mille tulemusena see paisub ja horeneb ning rohk langeb. Madalama temperatuuriga alade dhk jadb jaheda-
maks, mille tulemusena see on tihedam ning rohk on kérgem kui koérval oleval soojema dhuga alal. Seega teki-
tab 6hurohkude vahe ning sellest tuleneva 6huosakeste voolamise ehk tuule pdike, mis soojendab maapinna

eri paiku erinevalt. Oeldut illustreerib joonis 2. i
Maa ekvatoriaalvoond saab

pédikeselt kdige rohkem soojust.
/ 2 {. W Selle tdttu on keskmine ekva-
W}

toriaalala temperatuur naa-

7/' beralade temperatuurist alati

l PRAARKIED ErUULEp?/ l korgem, ohk on seal héredam ja

M M M M FERRELLI dhurohk madalam kui subtroo-

/ e %KTUV U y/ / QAR pilistel aladel. Nii hakkab 6hk

naaberaladelt ekvaatori poole

T K K K K K “ voolama ehk tuul hakkab ek-
'/ HADLE vaatori suunas puhuma. Maa-
/ /('RZ?A/SS':?”{ / / RAI:A kera poorlemise tottu puhub

tuul poolviltu ekvaatori suunas

paremalt. Selliseid pidevalt ek-

vaatori suunas puhuvaid tuuli

\ \ \ b}% b\s\ \ \ nimetatakse passaatideks. (Vt

\ \ eleluutns HI?,&LIEY joonise 2 keskosa.) Ekvaatorilt
K K K K K

tiles tousnud soe Shk jahtub

tilal, muutub raskemaks ning
langeb 30 laiuskraadidel subt-
FERRELL]
RAKK roopilise eralduspinna (frondi)
juures alla, luues subtroopili-

K sed korgrohualad K, niiteks
\ mb Azooride korgrohuala Atlandi
\ '> ( y ookeani pohjapoolses osas ning
St. Helena korgrohuala Atlandi
ookeani ldunapoolses osas (vt
Joonis 2. Tuule tekitab maapinna eri paikade erinev soojendamine piikese poolt K-tdhega alad 30 laiuskraadi
ligidal joonisel 3). Parasvoot-
meala pohjapiiril tduseb edelatuultega sinna kandunud chk veel kord {iles ja taas tekib madalama rohuga ala
M. Jargmine kiilma Shu suurem ja pidev allalangemine toimub maakera polaarmiitside kohal, kus tekivad po-
laarsed korgrohualad K (vt polaaralasid joonisel 2). Parasvootmealal saavad kokku ekvaatori lihedalt sooja
hoovusega kaasa toodud soe 6hk ning Arktikast kiilma hoovusega kaasa toodud kiilm ohk. Selles kokkupuu-
tealas tekkinud keeristes (tsiiklonites ehk madalrohkkondades) tduseb soe 6hk keskelt iiles, mille tdttu rohk
tstikloni keskel on alati madalam ja dédrealadel alati korgem. Tekivad tuuled, mis puhuvad madalréhkkonna
ddrealalt maa poorlemise tottu spiraalselt poolviltu keskkoha suunas. (Vt M-tidhega tdhistatud alasid 30 ja 60
laiuskraadi vahel joonisel 3). Kérgrohualades langeb kiilm ohk ala keskel tilevalt alla ja loob seal kérgema réhu
kui korgrohkkonna ddrealadel. Selle tottu puhuvad tuuled korgrohkkonnas maa poodrlemise tottu spiraalselt
korgrohkkonna keskmest ddrealade suunas (vt K-tdhega tdhistatud alasid 30 ja 60 laiuskraadi vahel joonisel 3).
Nii kujunevad vilja maakera suurte alade kohal valitsevad tuulte stisteemid.

~
— M M TtrRooPILINE KOONDUVUSALA M .

Peale tilemaailmse temperatuuride erinevuse tekitab pdike veel kohalikke temperatuuride erinevusi. Maa ja
vee erinevate soojusmahtuvuste tdttu soojeneb pdikesepaistelisel pdeval maapind mérgatavalt kiiremini kui
veepind. Ohk maa kohal soojeneb rohkem, tduseb iiles ning kaldaalal langeb shurdhk. Vee kohal on 6hk jahe-
dam, dhurdhk korgem ja sealt kaldale asemele voolav jahedam &hk tekitab tuule, mida tunneme kohaliku tuule
- briisina. Ohurdhkude vahe voib tekkida ka siis, kui naabruses olevate alade kohal on pikemat aega kohati
péikesepaiste ja kohati pilvkate. Kohalikud tuuled véivad tekkida ohu jahtumise t6ttu magedes ning soojene-
mise tottu orgudes ning mujalgi. Ohu soojenemise moju dhu liikumisele saab kdige paremini naidata 1okke abil.
Lokke kohalt iiles tousnud sooja Shu asemele voolab 16kke korvalt asemele 16ket timbritsev jahe ohk. Pange 1okke
ldhedal polema kiitinal ja te ndete, et kiitinla leek kaldub Iokkesse suunduva 6huvooluga 15kke poole kaldu.

Tuul, mida me merele minnes tunneme, on suurtel aladel kérg- vdi madalrhkkonna tekitatud tuule ja kohaliku
tuule (néiteks briisi) koosmajul tekkiv chuosakeste voolamine. Sellise koosmdju omapéra viljendub asjaolus, et
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kord voib merel valitseda iiks tuuletekitaja, kord teine ja kord voivad nad tiksteist nii mojutada, et tuulest ei jaa
suurt midagijarele. Lihtsam ndide on tuul ilusal péikeselisel suvepdeval. Varahommikul puhub kerge tuul maalt
merele (nditeks korgrohkkonna tekitatud tuul). Pdikese korgemale toustes kaob tuul hoopiski (briis summutab
hommikuse kdrgrohkkonna tuule). Enne 16unat hakkab tuul puhuma merelt maale (briis vétab voimust). Oh-

tul, kui pdikese soojendav toime viaheneb, kaob briis ja parast moningat tuulevaikust taastub varahommikune
olukord.

TUULT ISELOOMUSTAVAD NAITAJAD

Tuult saab iseloomustada tuule kiiruse, tugevuse, suuna ja keeriselisuse ehk turbulentsiga.

TUULE KIIRUS

Tuule kiirus on dohuosakeste edasiliikumise kiirus ning selle méddrab ohurdhkude vahe meid huvitava koha
(nditeks Tallinna lahe) ligiduses asuvates punktides (nditeks Haapsalu ja Narva) voi nende andmete puudumisel
ohurohu muutumise kiirus meid huvitavas kohas kindla ajavahemiku (nditeks kolme tunni) jooksul.

Mida suurem on hurdhkude vahe voi mida kiiremini muutub churshk, seda suurema kiirusega tuult on oodata.
Tuule kiirust mdddetakse anemomeetritega m/sek voi sdlmedes. Uks sdlm on vordne 0,5 m/sek.

Tuule tugevus on liikuvate 6huosakeste tekitatav surve dhuvoolu asetatud kehale, mille méaérab liikuvate dhuo-
sakeste kiirus.

Tuule kiirus ja tuule tugevus on erineva fiitisikalise sisuga mdisted, mistottu ei tohi neid segamini tarvitada.
Praktilisel kasutamisel on maistlik eelistada tuule kiiruse moistet, sest see lubab saadud moote- voi arvutussuu-
rusi ilma tileviimiseta kasutada aerodiinaamikas ja mujalgi. Tuule kiirust moodetakse sdlmedes voi m/sek.

Tuule tugevust moddetakse Wildi tuule tugevuse mootjaga Beauforti pallides.

Tuule kiirused ja nendele vastavad tuule tugevused on toodud tabelis,

Tuule kiirus voib olla tihtlane voi puhanguline.

Tuule kiirus on dihtlane, kui see ei erine oma keskvadrtusest 2 minuti jooksul rohkem kui 4 m/sek vorra.

Tuule kiirus on puhanguline, kui see erineb oma keskvéaartusest 2 minuti jooksul rohkem kui 4 m/sek vorra.

Tuule tugevuste ja kiiruste tabel

Tul;}:lf;:iizvus T:(;l;lf;g:s Tuule kiirus m/sek | Tuule rahvapirane nimetus
0 0 0 Téielik tuulevaikus ehk plekk
1 1-3 0,5-1,5 Vaikne tuul
2 4-6 2-3 Kerge tuul
3 7-10 3,5-5 Nork tuul
4 11-15 5,5-7,5 Moodukas tuul
5 16-21 8-10,5 Virske tuul
6 22-27 11-13,5 Tugev tuul
7 28-33 14-16,5 Kéva tuul
8 34-40 17-20 Tormine tuul
9 41-47 21,5-23,7 Torm
10 48-55 24-27,5 Raju
11 56-64 28-32 Maru
12 > 63 >325 Orkaan
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Tuule kiiruse ja kahes erinevas maapinna punktis olevate hurshkude vahe seose iseloomustamiseks on toodud
alljargnevad arvnditajad:

o kui meie laiuskraadil on 5Smillibaariste isobaaride vaheline kaugus 600 km, siis voib oodata 2-3 m/sek tuult;
o kui meie laiuskraadil on 5Smillibaariste isobaaride vaheline kaugus 500 km, siis voib oodata 6-7 m/sek tuult;
o kui meie laiuskraadil on Smillibaariste isobaaride vaheline kaugus 400 km, siis voib oodata 8-10 m/sek tuult.

Vilja kujuneda voiva tuule voimalikke kiirusi illustreerib jargmisel lehekiiljel esitatud ilmakaart. Siit selgub
néiteks, et tiksteisest 5 hekto-Pascali (5 millibaari) vorra erinevad isobaarid on Prantsusmaa kohal peaaegu kolm
korda tiksteisest kaugemal kui Louna-Poola kohal. Siit saab teha jarelduse, et tuule kiirus Louna-Poola kohal on
ligikaudu kolm korda suurem kui Prantsusmaa kohal (vt joonist 3).

Tuule kiiruse ja dhurhu ajalise muutumise kiiruse vahelise seose iseloomustamiseks saab tuua jargmise
arvnéitaja:

o Kui 6hurohk vaatluskohas muutub tunni jooksul 3 millibaari voi rohkem, on oodata tormi.

Joonis 3. Tuule kiiruse mdirab isobaaridevaheline kaugus

TUULE SUUND

Tuule suund on dhuosakeste liikumisvoo tee nurk kompassikaardi pohja-lduna suuna suhtes. Kokkuleppeliselt
nimetatakse tuule suunaks kompassikaardi selle rumbi nimi, kust tuul puhub. Seega puhub pohjatuul alati poh-
jast, kuid néiteks pohjavool siirdub alati pohja.

Tuule suuna médrab antud paikkonna Shurchuvilja samardhujoonte (isobaaride) kulgemine. Nimelt on tuule
suund hoordekihist korgemal (iilalpool 600 meetrit maapinnast) paralleelne vaatluspunkti labiva samardshujoo-
ne puutujaga. Kuna samarshujoonte kulgemissuund muutub pidevalt séltuvalt maapinna soojenemisest-jahtu-
misest ning madal- v6i korgrohkkonna liikumisest, muutub sellest tulenevalt pidevalt ka tuule suund.

Tuule suund véib olla piisiv voi muutlik.

Piisivaks nimetatakse tuule suunda, mis kahe minuti jooksul ei muutu voi kaldub tuule keskmisest suunast kor-
vale mitte tile 0,5 rumbi (11,25 ©).

Muutlikuks nimetatakse tuule suunda, mis kahe minuti jooksul kaldub tuule keskmisest suunast korvale tile 0,5
rumbi (11,25 °).
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TUULE KEERISELISUS EHK TURBULENTSUS

Koos dhuvooluga liiguvad tihti kaasa 6huvoolus olevad keerised, mis tekitavad puhuvas tuules nii tuule kiiruse
muutumisi (pagid ja vaikimised) kui ka tuule suuna muutumisi (suuna edasi-tagasi lentsimist). Sellist keeriseid
sisaldavat tuult nimetatakse keeriseliseks ehk turbulentseks tuuleks.

Tuntakse termilist turbulentsi ning diinaamilist turbulentsi.

Termilise turbulentsi ehk termika pohjustatud keerised tuules tekitavad pdikesega kohaliku soojenemise tottu
esile kutsutud, maapinnalt tiksteise jdrel iiles kerkivad sooja 6hu mullid. Sel moel maapinnalt lahti rebenevad
6humullid muudavad maapinna kohale jadva Shumassi ebastabiilseks ning sealt tile puhuva tuule keeriseliseks,
kus tuul muudab iga tdusva mulli jarel suunda ning kiirust.

Diinaamilise turbulentsi korral muudavad maapinna kohal oleva chumassi ebastabiilseks tuule teele ette jadvad,
maapinda “karedaks” muutvad vormid, nagu méaed-kiinkad, orud, puud, ehitised jms. Ule “kareda” aluspinna
puhuv tuul haakub maapinna elementide taha, mille tottu tekivad 6huvoolus siin-seal keerised ja tuul muudab
igast elemendist tile voolates suunda ning kiirust.

TUULT MOJUTAVAD TEGURID

Kord juba tekkinud tuule suunda ja kiirust méjutavad Coriolise joud, aluspinna karedus, kohalikud geograafilised ise-
drasused, takistused ja pilved.

CORIOLISE JOUD

Coriolise joud on joud, mis maakera ldaédnest itta podrlemise tottu ja maapinnal ekvaatorilt pooluse suunas lii-
kuva osakese ringkiiruse pideva vihenemise tottu paneb maa kohal shurohkude vahe tottu liikuma liikatud
meridionaalse shuvoolu liikuma nii, et see po6rdub pohjapoolkeral algse liikumissuuna suhtes paremale ning
Idunapoolkeral algse liikumissuuna suhtes vasemale.

Coriolise jou tottu puhuvad mélema poolkera 30 laiuskraadi ning ekvaatori vahel pdhjapoolkeral kirde- ja 16una-
poolkeral vastavalt kagupassaadid. Coriolise jou tdttu tekivad troopilised tstiklonid ehk orkaanid. Coriolise joud
aitab tekitada ka meil lddnest itta liikkuvad parasvodtme tsiiklonid ehk madalréhkkonnad ning parasvootme
antitsiiklonid ehk korgrohkkonnad, kus tuuled puhuvad esimesel juhul vastu padeva spiraalselt keskmesse koon-
duvalt ja teisel juhul paripdeva spiraalselt keskmest lahti keerduvalt. Ja 16puks poorduvad meil suvel tekkivad
briisid Coriolise jou tottu parast puhumahakkamist pidevalt paremale.

Coriolise joud on null liikumatu Shuosakese puhul ja kasvab dhuosakese kiiruse toustes. Sellest tulenevalt on
purjetajal kasulik teada Coriolise jou ja maapinna kareduse koosmajul tekkivaid tuule suuna ning kiiruse muu-
tusi. Coriolise jou téttu puhuvad tuuled viljaspool maapinna umbes 600meetrist hodrdekihti ligikaudu paral-
leelselt isobaaride puutujatega. Allapoole laskudes hakkab tuule kiirus aluspinna kareduse tottu vahenema ning
tuule suund hakkab hodrdevaba tuule suunas vasakule poorama. Ulalkirjeldatud nihtuse tdttu poorab tuul
koigi muude vordsete tingimuste puhul:

e maalt merele minnes paremale;
e  kiilmalt veelt soojale veele minnes paremale ja

e maapinnalt kdrgemale toustes paremale, kusjuures samal ajal tduseb ka tuule kiirus.

ALUSPINNA KAREDUS

Aluspinna kareduse hulka loeme maapinna pinnavormid (orud, mied), maapinnal kasvavad taimed, p6dsad ja
puud ning maapinnal paiknevad ehitised ja rajatised. Koik nimetatud aluspinna karedust moodustavad elemen-
did takistavad tile nende voolavat 6hku (vt alapunkti “Tuule keeriselisus ehk turbulentsus” ja joonist 4) mitte
ainult nende vahetus ldheduses, vaid ka mitmesaja meetri paksuses nn tilemineku- ehk piirikihis. Viljaspool
maapinnaligidast piirikihti, mille tinglikuks paksuseks loetaks 600 meetrit, saab tuul vabalt ning segamatult
puhuda ja sellist tuult nimetatakse gradienttuuleks vdi geostroofiliseks tuuleks.

Aluspinna karedus mojutab tuult nii, et kareduse suurenemine vihendab sellest iile puhuva tuule kiirust, mis-
tottu viaheneb Coriolise jou moju ning tuule suund podrdub esialgselt isobaadi puutujaga paralleelselt suunalt
rohkem isobaadiga risti oleva suuna poole.
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Joonis 4. Aluspinna karedus tekitab keeriseid

See tdhendab, et minnes vidiksema hoordetakistusega alalt (nditeks veelt) suurema hoordetakistusega alale (néi-
teks kaldale), poordub tuul alati vasemale ja vastupidi - minnes suurema hoordetakistusega alalt (néiteks jaheda-
ma veega alalt) viiksema hoordetakistusega alale (néditeks soojema veega alale), poordub tuul alati paremale.

Eeltoodut kokku vottes saab 6elda, et koigi muude vordsete tingimuste juures poorab tuul:

e  merelt maale minnes vasemale;
e sooja veega alalt kiilma veega alale minnes vasemale ja

e korgemalt maapinna ldhedale laskudes vasemale, kusjuures tuule kiirus samal ajal viaheneb.

KOHALIKUD MAASTIKUELEMENDID

Liikudes tile selliste kohalike maastikuelementide, nagu saared, poolsaared, mded ja orud, piitiab huvool neid
teatud ulatuses suuna muutmisega jilgida. Seda pohjustab dhuvoolu omadus teele ette sattuvatest liikumist
takistavatest objektidest voimaluse korral mooda minna. See ndhtus on rohkem margatav ndorkade tuultega ega
ole nii ilmne tugevate tuultega.

Rakendades deldut mere kaldal puhuva tuule puhul,
saab delda, et tuulel on kalduvus liibuda maapinna
kontuuride kiilge ehk teisisonu jdlgida teatud ulatu-
ses kaldajoone, orgude, joesdngide jms kulgemist (vt
joonist 5).

Maastikuelementide kulgemise jalgimise tottu poo-
rab tuul:

e poolsaare tippudest ning saartest moéodumisel
ning orgudest tileminekul nii, et ta jdlgib teatud
ulatuses nende kulgemise suunda;

o Kitsastesse vdinadesse v0i médgedevahelistesse
kitsustesse sisenedes ja sealt véljudes nii, et jalgib
teatud ulatuses nende kulgemist ning tugevneb
kitsusesse minnes ja norgeneb sealt viljudes.

Joonis 5. Tuul jilgib joe oru kulgemist
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TAKISTUSED TUULE TEEL

POHITUUL

\ 4

H - takistuse korgus
L - takistuse moju ulatus
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Joonis 6. Takistus tuule teel

Jarsud takistused (aiad, hooned, kaldajdrsakud, puud ja merel viibivad mitmesugused alused jms) avaldavad
nende vastu porkuvale tuulele teist laadi moju, kui me nédgime seda eelmise punkti (“Kohalikud maastikue-
lemendid”) kasitlemisel. Jarsud Shuvoolu teel olevad takistused avaldavad nende vastu porkuvale Shuvoolu
suunale, kiirusele ja iseloomule mdju séltuvalt sellest, millised on 8huvoolu teele jadva takistuse kuju ning mdot-
med, aga ka sdltuvalt sellest, kui tihe on selline takistus (kui palju ta suudab dhku lédbi lasta) ning kuidas see
on dhuvoolu suhtes orienteeritud (risti voi nurga all). Nii saame viita, et takistused tuules vdivad muuta tuule
kiirust ning tuule iseloomu mingis ulatuses (vt joonist 6).

Ulal 6eldut kokku vottes vdime jareldada, et:
e takistusest tile puhuv tuul tekitab takistuse alltuulekiiljel kolmekiimne takistuse kdrguse ulatuses

ndrgema ja keeriseid sisaldava tuule;

e takistusest tile puhuv tuul tekitab takistuse alltuulekiiljel tiheksa takistuse kérguse ulatuses
ndrgema ja keeriseid sisaldava tuule.

PILVED JA VERTIKAALNE OHUVAHETUS

Teatud kindlates ilmaoludes toimub huvahetus pilvede ja nende all oleva maapinna
vahel. Sellise chuvahetuse olemasolu korral on pilved ldhtekohaks, kust maapinna-
le viidav allolevast erineva suunaga ning kiirusega tuul voetakse, ning sihtkohaks,

kuhu alt aurustumisega soojendatud chk asemele tuuakse. Vertikaalse dhuvahetuse
eelduseks on paikkonna kohal valitseva chumassi ebastabiilsus, mida iseloomustab /

4

-+

ohumassi temperatuuri vertikaalne muutumine, mis tdhendab, et tdusva chumas-
si adiabaatilise jahtumise temperatuur langeb kérgusse minnes kiiremini kui teda
timbritseva keskkonna temperatuur.

Ebastabiise dhumassi korral mojutavad pilved maapinna ligiduses tuult nii, et pilve
all olev 6huvool tuuakse langeva chumassiga kiiresti alla, mille juures ta séilitab esi-
algse, viljaspool hoordekihti oleva tuule suuna ja kiiruse. Nagu me teame eelnevast,
on tilalpool hodrdekihti olev tuul suurema kiirusega kui all olev tuul ning puhub
kalda ligiduses all oleva tuule suunas pilve esiserva parema dire all umbes 15-20
kraadi paremalt (vt joonist 7).

A

Joonis 7. Pilve alt alla toodav
tuul
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Kuna pilve alt alla toodav tuul 166b allasaabumise momendil pahvakuna vastu vett laiali, tuleb meil all puhuva
ning tilalt saabunud pahvaku koosmgju teadasaamiseks all olev pdhituul ning tilalt saabunud tuul pilve eesosa,
kiilgede ja tagaosa all kokku liita (vt joonist 7). Selle t66 tulemusena selgub, et:
e saabuva tuule pilve esiserva keskel on summaarne tuul kdige suurema kiirusega ning ta suund on um-
bes 10-12 kraadi paremale pocratud, vorreldes all oleva pohituulega;

e saabuva pilve vasema serva all on summaarne tuul veidi vdiksema kiirusega, kuid koige rohkem pare-
male pooratud, vorreldes all oleva pShituulega;

e saabuva pilve parema serva all on summaarse tuule kiirus suurem kui all oleval pohituulel, kuid ta
on margatavalt vihem paremale pooratud, vorreldes pilve vasaku serva all oleva summaarse tuule
suunaga;

e saabuva pilve kiilgedel viheneb summaarse tuule kiirus, kuigi pilve vasaku kiilje all vdib uus summaa-
rne tuul veel monevorra paremale poorata;

e pilve taga viheneb summaarse tuule kiirus méargatavalt ja seal voib esineda tuuleauke.

NB! Pilved liiguvad pinnaldhedase pohituule suhtes 15-20 kraadi paremalt (kui seista ndoga vastu tuult), mis-
tottu nditeks loovimisel ei tasu pilvi oodata tilemise mérgi poolt, vaid paremalt poolviltu {ile raja.

TUULTE LIIGID

Heal lapsel mitu nime. See kehtib ka tuulte kohta, mistottu tiks ja sama fiitisikalise taustaga Shuvool v6ib erine-
vas keeleruumis olla, ja tavaliselt ongi, erineva nimega. Nii toob L. Prohh oma raamatus “Slovar vetrov” (“Tuulte
sonastik”) ligikaudu 2000 tuultega seotud mérksona-nimetust.

Tuuled voib jagada kahte suurde gruppi. Esimesse gruppi sobib paigutada suuri alasid haaravad v®éi tile suurte
alade liikuvad, nn tuulesiisteemide tuuled. Teise gruppi jddvad seega vdiksemaid alasid haaravad kohalikud tuuled.

TUULESUSTEEMID

Ulemaailmse dhuringluse (globaaltsirkulatsiooni) tulemusena kujunevad maakera pinna kohal vilja jargmised
tuulestisteemid:
a) ekvaatorildhedases alas kuni 30 laiuskraadini molemal pool ekvaatorit valitsevad passaatide voondid
- pohjapoolkeral kirdepassaadid ning lIdunapoolkeral kagupassaadid (vt ka alapunkti “Mis on tuul ja kuidas
see tekib?”);

b) parasvootmealas 30 kuni 60 laiuskraadini molemal pool ekvaatorit domineerivad pohjapoolkeral ede-
latuuled ning lounapoolkeral loodetuuled, millele lisanduvad tiksteisele jirgnevad ilmastisteemid
- madalrdhkkonnad ning korgrohkkonnad oma tuultega. Lounapoolkeral, kus tuulte teel ei ole takista-
vaid mandreid, kujunevad selles piirkonnas vélja eriti tugevad tuuled, mida nimetatakse “mdirgavateks
neljakiimnendateks”;

¢) polaarpiirkondades 60 laiuskraadist 90 laiuskraadini puhuvad pohjapoolkeral enamasti kirdesuuna tuu-
led ning I6unapoolkeral kagusuuna tuuled, mida tihti moonutavad laanevooluga transporditavate ma-
dal- ja korgrohkkondade tuuled.

Kuna elame parasvootme ja polaarala kokkupuutepiirkondade ligidal, pakuvad meile enim huvi lddnevooluga
Atlandilt toodavad madalrohkkonnad (tsiiklonid) ning korgrohkkonnad (antitsiiklonid) koos nendega kaasne-
vate tuulte kdikudega. Madalréhkkonda ja kdrgrohkkonda nimetatakse ilmasiisteemideks ja sellest tulenevalt ka
nendega kaasnevaid tuuli ilmasiisteemide tuulteks.

ILMASUSTEEMI TUULED - TUULED MADALROHKKONNAS

Nagu juba eespool mainitud (vt “Mis on tuul ja kuidas see tekib?”), puhuvad tuuled madalrohkkonnas spiraal-
selt vastu pdeva korgema rohuga aladelt siisteemi ddrtes madalama rohuga ala suunas siisteemi keskel.

Parasvootme madalrohkkonnad on mone tuhande kilomeetrise labimddduga ilmasiisteemid, kus siisteemis si-
salduv energia salvestatakse sinna peamiselt siisteemi tekkemomendil ja kus soe ning niiske 6hk tduseb keskelt
nn tsiikloni silmas tiles. Madalrhkkonnad liiguvad ldédnest itta 30-50kilomeetrise tunnikiirusega. Seetdttu too-
vad madalrohkkonnad, minnes iile teele ette jadvatest kohtadest, endaga kaasa teatud seaduspdrasusega muu-
tuva suuna ning kiirusega tuuled. Nende seaduspérasuste tuvastamiseks vaatleme joonist 8.

Kui vaatleja asub punktis VL, millest madalrohkkonna keskpunkt M ldheb tile pdhja poolt (meie olukorras lddnest
tuleva madalrdhkkonna puhul iile Soome ldunaosa), siis on tuule suuna muutumise kéik jargmine: madalrohk-
konna lddnest saabudes puhuvad algul I1dunatuuled, mis lidhevad madalréhkkonna edasi liikudes tile edelatuulteks

32



Tuule tekkimine, muutumine ja kasutamine

ja siis ladnetuulteks. Ladnetuultele jargnevad loode-
tuuled ja pohjatuuled, millega madalréhkkond ongi
vaatlejast oma Idunapoolega tile ldinud.

Kui vaatleja asub punktis VP, millest madalrohk-
konna keskpunkt M ldheb iile 16una poolt (meie
olukorras lddnest tuleva madalrohkkonna puhul
tile Lati pdhjaosa), siis on tuule suuna muutumise
kdik jargmine: madalrohkkonna saabudes puhu-
vad ldunatuuled, mis ldhevad madalrohkkonna
edasi liikudes tile kagutuulteks ja siis idatuulteks.
Idatuultele jairgnevad loodetuuled ja siis pohjatuu-
led, millega madalrohkkond on vaatlejast oma
pohjapoolega tile ldinud.

Voime veel ette kujutada olukorda, kus madal-
rohkkond liigub iile vaatleja oma keskkohaga. Sel-
lisel juhul puhuvad madalrdhkkonna lihenedes
ikka lounatuuled. Madalrdhkkonna keskme ko-
hale jdudes tekib moneks ajaks tuulevaikus ning
seejdrel hakkavad puhuma pohjatuuled

Liikumissuund

Joonis 8. Tuuled madalrohkkonnas

Selleks et saaksime veidigi pdhjendatult radkida tuule kiiruse muutumisest madalrhkkonna tilemineku kéi-
gus, peame tutvust tegema madalrhkkonnas esineva sooja ja kiilma frondiga. Kdesoleva alajaotuse alguses
radkisime, et madalrhkkonnad tekiva Atlandi ookeani pdhjaosas soojade ning kiilmade 6humasside kokku-
puutealas. (Vt “Mis on tuul ja kuidas see tekib?”). Nende kahe erinevate omadustega dhumassi kokkupuutealas
tekivad soe front, mille ees on jahe dhk ja jarel soe 6hk, ning kiilm front, mille ees on soe ohk ja jarel kiilm dhk.
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Joonis 9. Frondid madalrohkkonnas
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(Vt joonist 9). Sooja fronti tahistatakse kaardil poolkerakujuliste tdhistega ning kiilma fronti saehambakujulis-
te mérkidega. Kuna tuule suuna puudutavas alajaotuses (vt “Tuule suund”) rddkisime, et tuule suuna maarab
samarohujoonte kulgemine ja tuule kiiruse samardhujoonte omavahelise kauguse muutumine, siis vaatame ta-
helepanelikumalt joonist ning ptitiame selgitada, kuidas voivad frondid avaldada moju nii tuule suuna kui ka
kiiruse muutumisele.

Nagu tuule suuna tildise kdigu puhul, alustame ka niitid olukorrast, kus madalrdhkkonna kese liheb meist
modda podhjast. Lahtekohana lepime kokku, et madalrhkkondi vdib olla tisna mitmesuguse aktiivsusega — nor-
gemaid ja tugevamaid, millega voivad kaasneda erisugused tuuled, alates tisna leebete tuultega ja l1opetades
ndrgematest troopilistest tstiklonitest vaid veidi vahem norkade tuultega. Seetdttu peame madalrdhkkondade
tuule kiirusest radkides kinni nn suhtelisest skaalast, mille kohaselt on tuuled koige ndrgemad madalréhkkonna
ees ja koige tugevamad tagakiiljel.

Eeloeldut arvestades voime Gelda, et madalrohkkonna saabudes on meil esmalt tegu selle ilmasiisteemi jaoks
suhteliselt norgapoolsete 1ounatuultega, mis siisteemi edasi liikudes vahehaaval tugevnevad. Kaardile pilku
heites ndeme, et sooja frondi tile minnes muudavad samardhujooned tisna tugevasti suunda. See titleb meile, et
sooja frondi tile minnes asendub seniks vilja kujunenud edelatuul lithikese ajaga ndrga-médduka lddnetuulega,
mis jddb joonise 8 kohaselt pidama kogu sooja sektori tilemineku jooksul, st kuni kiilma frondi saabumiseni.
Kiilma frondi iile minnes nditavad isobaaride suunamuutused, et tuul po6rdub tisna jarsku loodesse ning tugev-
neb margatavalt. Edaspidi laheb tuul madalréhkkonna eemaldudes pohjakaarde ning norgeneb pikkamodda.

Laseme niitid madalrohkkonnal veel kord vaatlejast tile minna, kuid seekord nii, et vaatleja on pdhjapool ma-
dalrdhkkonna keset. Joonisele 9 pilku heites ndeme, et madalrohkkonna pohjakiiljel frondid puuduvad ning
selle tottu on samardhujoonte suunamuutused sujuvamad ning nendevahelised kaugused muutuvad ka vahem.
See tdhendab olukorda, kus tuule suuna ja kiiruse muutumised madalrdhkkonna ees olevast ndrgapoolsest 16u-
natuulest kuni tugevamast nérgenema hakkava péhjatuuleni on tihtlasemalt sujuvamad kui madalréhkkonna
1dunakiiljel.

Kolmanda voimalusena peatume olukorral, kus madalrohkkond ldheb keskkohaga tile vaatleja. Madalréhkkon-
na keskme ldhenedes touseb tuule kiirus norgapoolsetest 1dunatuultest keskmise kiirusega lounatuulteni. See-
jarel tekib madalréhkkonna keskme kohale joudes tdielik tuulevaikus, mis mone aja méddudes asendub jarsku
keskmiselt tugeva pohjatuulega.

ILMASUSTEEMI TUULED - TUULED KORGROHKKONNAS

Viljakujunenud kérgrohkkonnas puhuvad tuuled (vt “Mis on tuul ja kuidas see tekib?”) spiraalselt péripédeva
korgema rohuga alalt siisteemi keskkohas madalama rohuga alade suunas siisteemi dértel.

Parasvootme korgrohkkonnad on kuni kolme tuhande kilomeetrise liabim6dduga ilmastisteemid, mis liiguvad
enamasti samuti ladnest itta nagu madalrohkkonnadki. Erinevalt madalrohkkonnast langeb siin jahe chk stis-
teemi keskel tilalt alla ja vajub korgrohkkonna keskkohast ddrealade poole. Selle omapéra tottu on korgrohk-
konnad piisivamad ja “pikaealisemad” kui madalrohkkonnad ja nendes ei ole erinevate Shumasside tilemineku-
alasid - fronte. Korgematest chukihtidest alla toodava iihtlaselt jaheda 6hu tottu on korgrohuala dhurdshkude ja
temperatuuride muutused vihem teravad ning mérgatavalt tihtlasemad kui madalrShualades. Selle tulemusena
on korgrohualas vilja kujunev churdhuvéli tihtlasem ning selle samarshujooned paiknevad tiksteisest tundu-
valt kaugemal kui madalrdhkkondades. Kérgrohkkondade liikumiskiirus on ka ménevérra aeglasem kui ma-
dalréhkkondadel ja nii ménigi kord kipuvad need paikkonna kohale piisima jadma.

Samuti nagu madalrohkkonnad, toovad ka korgrohkkonnad, minnes iile teele ette jadvatest kohtadest, enda-
ga kaasa teatud seaduspédrasusega muutuva suuna ning kiirusega tuuled. Kuidas kérgrohkkonna liikumisega
kaasnevad tuule suuna ning kiiruse muutused vilja ndevad, vaatleme joonisel 10.

Paigutame vaatleja esmalt punkti VL, millest korgrohkkonna keskpunkt K 1dheb tile pohja poolt (meie olukorras
ladnest tuleva madalrohkkonna puhul tile Soome 16unaosa). Sellisel juhul on tuule suuna muutumise kéik jarg-
mine: kérgrohkkonna lddnest saabudes puhuvad algul pohjatuuled, mis ldhevad kérgrohkkonna edasi liikudes
tile kirdetuulteks ja siis idatuulteks. Kui korgrohkkond liigub veel edasi, poorduvad tuuled idast kagusse ning
stisteemi lahkumisega jddvad pidama Idunatuuled. Sellega ongi korgrohkkond vaatlejast oma Idunapoolega
tile ldinud.

Kui vaatleja asub punktis VP, millest madalréhkkonna keskpunkt K ldheb tile Iduna poolt (meie olukorras l4&-
nest tuleva madalrohkkonna puhul tile Lati pohjaosa), siis on tuule suuna muutumise kaik jargmine: korg-
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rohkkonna saabudes puhuvad poéhjatuuled nagu
eelmiselgi juhul. Need ldhevad korgrohkkonna
edasi liikudes {ile loodetuulteks ja siis lddnetuul-
teks. Léadnetuultele jargnevad korgrohkkonna
edaspidise ittasuundumise kadigus edelatuuled ja
korgrohkkonna tagalas jadvad puhuma Idunatuu-
led nagu eelmisel juhul, kui stisteem ldks vaatlejast
tile oma Idunapoolega.

Lopuks peatume lithidalt olukorral, kuidas muu-
tub tuule suund siis, kui kdrgrohkkond liigub oma
keskkohaga {ile vaatleja. Korgrohkkonna ees pu-
huvad podhjakaarte tuuled siilitavad oma suuna
kuni ta keskme kohalejoudmiseni. Seejdrel tekki-
nud tuulevaikuse 16ppedes hakkab tuul puhuma
Idunast ja jadb sellele suunale kuni korgrohkkonna
moju kadumiseni. Joonis 10. Tuuled kérgrohkkonnas

Liikumissuund

Enne kui hakkame rddkima tuule kiiruse muutumisest kérgrohkkonna tilemineku jooksul, tuletame meelde
moned kodrgrohkkonna omaparad. Nagu juba alajaotuse esimeses punktis mainisime (vt “Mis on tuul ja kuidas
see tekib?”), on korgrohkkond selline ilmastisteem, mille Shurdhk on keskel kdrgem kui dédrtes ning kus tuuled
puhuvad spiraalselt lahti keerdudes keskkoha poolt viljapoole. Samal ajal on siisteemi keskmes churohk koige
suurem ning see hakkab langema seda kiiremini, mida ligemale me korgrohkkonna &dédrealadele jouame.

Toodut silmas pidadades vdime Selda, et kérgrohkkonna saabudes on meil vaatleja asudes VL-punktis esmalt
tegu selle ilmastisteemi jaoks suhteliselt keskmiste pohjatuultega, mis stisteemi edasi liikudes vdahehaaval nor-
genema hakkavad. Korgrohkkonna edasi liikudes ndrgeneb tuul kirde kaudu itta minnes veelgi. [Imastisteemi
lahkumisel puhuvad algul leebed kagutuuled ning siis nérgemapoolsed 16unatuuled.

Siirdume olukorra juurde, kus vaatleja asub kohas VP ning kérgrohkkond laheb temast iile nii, et ilmasiistee-
mi kese jadb vaatlejast 16una poole. Kuna kérgrohkkonnas fronte ei ole, muutub tuule kiirus ilmastisteemi tile
minnes {thtmoodi, séltumata sellest, kummale poole jd&db vaatleja suhtes selle kese. Seega norgenevad algselt
keskmised pohjatuuled korgrohkkonna iile minnes loode- ning lddnetuulteks ning edasi juba ndrgapoolseteks
edela- ja ldunatuulteks.

Kui vaatlejast liheb tile korgrohkkonna kese, norgenevad algul keskmise tugevusega pohjatuuled, kuni vai-
buvad hoopiski. Parast suhteliselt pikka tuuletut tileminekuaega hakkavad puhuma algul viga noérgad ja siis
norgapoolsed lIdunatuuled.

MONED ILMASUSTEEMI TUULTE JALGIMISE SOOVITUSED

Kuna ilmastisteemid on suuremo6otmelised, nende edasiliikumiskiirus vorreldes oliimpiarajal peetava voistlus-
soidu kestusega on suhteliselt vdike ning edasiliikumise kdigus need tdituvad ja voivad saada osatsiiklonitest
energiat juurde ning muuta kuju, tasub:

¢ pidada silmas, et eelkirjeldatud tuule suuna muutuste kiik peab paika ilmasiisteemide lddnest itta lii-
kumise korral ning teise liikumissuuna puhul on vaja asjakohased muudatused sisse viia, milleks piisab
joonistel antud siisteemidele teise liikumissuuna andmisest;

¢ kasutada andmeid ilmastikustisteemi tuule kohta, esmajoones tuuleolukorra kohta baasinformatsiooni
saamiseks (pohituule suund ja kiirus, selle mdju kohaliku tuule, nditeks briisi tekkimisele; pchituule
suuna ja kiiruse pikaajaline muutumine véistluste jooksul jm);

¢ hankida regulaarselt tipsemaid ilmakaarte, mille abil saab jdlgida ilmastisteemide véimalikku liiku-
mist ning eriti madalrohkkondade frontide voi ilmastisteemide keskkohtade tileminekut voistluspaigast
voistluste vahetu toimumise alal;

e poodrata erilist tahelepanu ilmastisteemi samarshujoonte kuju voimalike muutuste isedrasustele voistlus-
paigaga piirneval alal (eriti samardhujoonte vaheliste kauguste muutumistele ning samaréhujoonte kuju
muutumistele!) koos sellest tulenevate ilmastiisteemi tuulte kiiruse ning suuna muutumiste vdimaluste
analiitisiga.
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KOHALIKUD TUULED

Kohalikeks tuulteks nimetatakse kohalikke soojenemise-jahtumise vdi geograafiliste isedrasuste (méekurud,
miégede taga olevad platood) tottu tekkivaid piiratud ulatusega shuvoole. Selliste tuulte kiirused ulatuvad suh-
teliselt leebetest briisidest voimsate tormituulte kiirusi saavutavate bora voi mistraali ttitipi dhuvooludeni. Ko-
halikud tuuled on reeglina suhteliselt viikese tegevusraadiusega, ulatudes harva saja kilomeetri kaugusele ja
jdddes enamasti monekiimne kilomeetri piiridesse. Erandiks on siin mussoonid, mida voib vaadelda nii briisi
analoogina kui ka viaksema osana ilmastisteemi tuulest.

Tekkepdhjuse jargi voib kohalikke tuuli jaotada kahte gruppi:

e ldhedalasuvate maastikuelementide erinevast soojenemisest tekkinud, temperatuuride vahest pdhjus-
tatud tuuled (vee ja kalda erinevast soojenemisest pdhjustatud briisid, mé&ekiilgede ja orgude erinevast
soojenemisest pShjustatud mégede-orgude tuuled);

¢ kohalike geograafilistest tingimustest pdhjustatud jahedate Shumasside kogunemise tagajdrjel lahti paa-
senud langevad dhuvoolud (bora, mistraal, {66n jt) voi méagede kitsenevates kuristikes tekkivad suurema
kiirusega chuvoolud.

Kohalikud tuuled kannavad hoolimata samast fiitisikalisest taustast enamasti erinevaid nimesid, mis on pan-
dud inimeste poolt, kelle elualal need toimivad.

Purjetamise seisukohalt pakuvad esmajoones huvi merede &éres tekkivad briisid. Samas tuleb Sveitsi voi Itaalia
jarvedel voistlevatel purjetajatel kokku puutuda mégede-orgude tuultega, Musta mere ja Vahemere rannaaladel
voistlevatel purjetajatel voib ette tulla mistraali (Hyeres) voi boraga (Kreeka, Horvaatia, Musta mere Kaukaasia
rannik) voistlemist.

BRIISI TEKKIMINE

Tuuli késitleva osa alguses puudutasime pogusalt briisi tekkimist. Ntitid siirdume joonise 11 juurde ja tutvume
néhtusega pohjalikumalt.

Paikesepaistelisel kerge maatuulega hommikul soojen-
dab piike kaldal asuva liiva, rohu vms pinnatempera-
tuuri margatavalt korgemaks kui samas korval oleva
veepinna (vt joonisel ndidatud termomeetreid). PShjus
on vee suuremas soojusmahtuvuses. Kuumalt kaldalii-
valt tduseb liivaga tiles koetud ohk tiles, viies kaasa au-
rustunud niiskuse. Toustes iiles, hakkab seal, kus tem-
peratuur saavutab kondensatsioonitemperatuuri (kas-
tetdpp), niiskus pilvedeks kondenseeruma (vt joonise
parempoolset osa.) Samal ajal tuleb soojenenud ja tiles
tousnud ohu asemele merelt jahedam chk. Merelt maa
kohalt tiles tdousnud 6hku asendama tulnud chuvoolu
Joonis 11. Briisi tekkimine nimetatakse padevaseks ehk merebriisiks. Kdrgemal kon-

denseerunud 6hk voolab tuule toetusel mere poole,
jahtub ja langeb alla. Seda voolu nimetatakse antibriisiks. Tasub tdhele panna, et pilved, mis liiguvad maa kohalt
mere poole, muutuvad jdrjest vdiksemaks ning hajuvad jahedama 6hu allalaskumise alas hoopiski. Selle tdttu on
ilusa briisi-ilmaga kalda kohal enamasti alati kenad riinkpilved ja kaldadarse vee kohal pilved puuduvad.

Koige lihtsam nédide on Idunakaarte tuulega Soome laht. Kaldaala kohal on pilved, aga Naissaare-Aegna vahel
on juba selge taevas. Sama voib tdheldada suvel korgrohkkonna puhul Viinameres. Saaremaa ja Muhumaa ko-
hal on pilvetupsud, Liivi lahe kohal aga selge taevas.

Obsel on olukord vastupidine. Selge 66 korral jahtub maapind mérgatavalt kiiremini kui kaldaldhedase vee
pind. Vee kohal olev soojem ja kergem 6hk tduseb iiles ning maa kohal olev jahedam ning raskem &hk voolab
asemele. Sellist dhuvoolu nimetatakse diseks ehk maabriisiks.
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BRIISI TEKKIMISEKS VAJALIKUD TINGIMUSED
Merebriisi tekkimiseks on vaja, et oleksid tdidetud jargmised eeltingimused:

¢ Kaldaga piirneva maapinna temperatuur peab olema vahemalt 10 kraadi korgem kaldaga piirneva vee-
pinna temperatuurist.

Selline temperatuuride vahe kindlustab briisi kdivitumiseks vajaliku kaldaldhedase maapinna ja veeala ko-
hal oleva sooja ning jaheda 6humassi dhurdhkude vahe. Tasub panna tihele, et jutt kdib mitte hutem-
peratuurist, vaid maapinna ning veepinna temperatuuridest, mis voivad Shutemperatuurist margatavalt
erineda.

¢ Hommikul enne briisi tekkimist puhuva pdhituule suund on kaldalt merele ning selle kiirus ei tohi tile-
tada meie oludes 6-8 m/sek.

Merelt kaldale puhuva pohituule korral takistab sellisest suunast puhuv tuul briisi tagasivoolu ehk antibrii-
si, mistottu briis ei suuda kdivituda. Hommikune liiga tugev maalt merele suunatud pdhituul vajab ena-
masti nii suurt maa- ja veepindade temperatuuride vahet, mida meie olude pdikesepaiste ei suuda tekita-
da ning briisil ei ole merelt maale puhuma hakkamiseks piisavat churéhkude vahet.

e Merebriisi ringtsirkulatsiooni tekitamiseks (vt joonist 11) on vajalik, et maapinna ning korgemate dhu-
kihtide vahel saaks toimuda vertikaalne 6huvahetus.

Briisi tekkimiseks vajaliku ringtsirkulatsiooni tagamiseks ei tohi seda takistada inversioon. Inversioonikiht on
paar-kolmsada meetrit maapinnast korgemal olev chukiht, kus eelmise sooja pdeva ning méodunud jaheda 66
tottu on sdilinud 6hk, mille temperatuur on mdnekiimne kuni saja meetri ulatuses korgem alloleva Shu tempe-
ratuurist. Sellist tavalisele vastupidise temperatuurikditumisega dhukihti nimetatakse inversioonikihiks, mis
ei lase all soojeneval 6hul iiles tdusta ning seega ka briisil toimima hakata. Pdike suudab korgemale toustes
inversioonikihi l&bi pdletada, vertikaalne dhuvahetus saab alata ning briis kadivitub. Inversioonikihi kadumisest
ja briisi algusest annavad mérku kalda kohale selgesse taevasse tekkivad esimesed norgad riinkpilved. Inver-
sioonikihi alumise dédre kdrgust saab hinnata selle alla horisontaalselt laiuvate suitsude ja tolmu ning muu saaste
kihtide jargi.

Maabriisi tekkimise eeltingimused on pdhimotteliselt samad mis merebriisil, kuid nende arvvéddrtused on tei-
sed. Seetottu toome merebriisi tekkimise eeltingimused lithendatult pdhisuuruste esitamisega:

¢ kaldaga piirneva maapinna temperatuur peab olema vihemalt 10 kraadi korgem kaldaga piirneva vee-
pinna temperatuurist;

e Ohtul enne briisi tekkimist puhuva pohituule suund on merelt kaldale ning selle kiirus ei tohi tiletada
meie oludes 3-5 m/sek;

e maabriisi ringtsirkulatsiooni tekitamiseks on vajalik, et maapinna ning korgemate Shukihtide vahel
saaks toimuda vertikaalne huvahetus.

Maabriisi puhul on inversiooni roll merebriisist erinev. Kui merebriisi puhul ei lase inversioon briisil tekkida,
siis maabriisi puhul vdib vastu hommikut vilja kujunev inversioon briisi toimimise varem lpetada.

BRIISI OMADUSED JA ISEARASUSED
Briisist ldhema tilevaate saamiseks loetleme selle omadused ja isedrasused:

¢ nii maa- kui ka merebriis on oma tekkimise momendil enam-vihem risti rannajoonega. Kui rannajoon ei
ole sirge, vaid sopiline, on tekkiv briis risti pikema rannaldigu keskmise kaldajoonega. Uksikutes suure-
mate lahtede soppides v&ib briis, eriti tekkimise momendil, olla lahe eri osades erineva algsuunaga;

¢ meie oludes voib soodsate tingimuste puhul lugeda briisi tekkimise alguseks aega umbes kuus voi kuus
ja pool tundi parast pdikesetdusu ning briisi [6puks aega umbes kolm tundi enne péikeseloojangut;

¢ Coriolise joud hakkab toimima péarast seda, kui briis on korra liikvele ldinud. Selle tulemusena hakkab
briis algsest kaldaga risti olevast suunast pidevalt paremale kalduma ning selline suunamuutus v&ib
ulatuda kokku kuni moénekiimne kraadini;

¢ vilja kujunenud briisi kiirus séltub kalda aluspinna iseloomust (linn, rohi, mets, liiv jne) ning ka vee
stigavusest (madal laht, jarsult stigavaks minev vesi) ja pdiksepaiste intensiivsusest (kerge pilvevine,
poolpilvitus, selge taevas). Meie oludes on briisid tugevamad kevadel-suvel ja nende maksimaalkiirus
voib ulatuda merebriisil kuni 7 m/sek ning maabriisil kuni 3 m/sek;

e  Dbriisi m&ju ulatus mere suunas soltub peamiselt rannajoone iseloomust (sirge rannajoon, lahtedega liigesta-
tud rannajoon, rannajoone ligiduses olevad saared) ja see ulatub Ladnemere tingimustes 8-30 kilomeetrini
kaldast. Tallinna lahel vdib lugeda briisi ulatuse piiriks Naissaare ja Aegna tagust ala. Samal ajal tuleb silmas
pidada, et ka Naissaarel tekkiv briis v&ib kaldabriisi ulatuse darealal sellele alale teatud méju avaldada;
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e briisi véljakujunemisajale ja intensiivsusele avaldavad méju ka pdhituule suund ning kiirus. Kéige sood-
samalt mdjub briisi véljakujunemisele kaldalt merele puhuv pohituul, briisi tekkimist ei soodusta merelt
kaldale puhuv tuul. Ndoga mere poole seisva vaataja vasakult kéelt puhuva pohituule korral algab briis
paar tundi hiljem kui tavaliselt ning sirge kaldaala puhul v&ib kalda ligiduses vilja kujuneda 5-6 kilomeet-
ri laiune tugevama tuule tsoon, kus tuule kiirus on viljaspool tsooni oleva tuule kiirusest ligi 25% vorra
suurem. Ndoga mere poole seisva vaatleja paremalt kéelt puhuva tuule korral ei teki otseselt véljendunud
briisi, kuid parastldunal voib soodsa maa- ja veepinna temperatuuride erinevuse korral tuule kiirus 2-3
m/sek tdusta ja veidi paremale poorata. Samal ajal tekib kaldaldhedases kuni 10 km laiuses alas nérgema
tuule tsoon, kus tuule kiirus tsoonis on ligi 25% vorra vdiksem véljaspool tsooni esineva tuule kiirusest. Nii
tuule tugevnemise kui ka tuule ndrgenemise tsoon viljenduvad selgemini sirgema kaldajoone puhul.

TUULE KASUTAMINE

Tuule kasutamise all mdistetakse tavaliselt antud veealal puhuva soodsaima tuule suuna ning parima kiiruse
leidmist tihest punktist teise joudmiseks. Seejuures ei ole oluline, kas iihest punktist teise mineku eesmark on
voistlemine, matkamine v6i moni muu vee peal litkumisega seotud tegevus.

Samas ei tohi soodsaima tuule suuna ning kiiruse otsimisel d4ra unustada ka lihtsat tdde, et soodsaimat tuule-
suunda ja parimat tuulekiirust saab leida ainult siis, kui tuule suund ja kiirus muutuvad. See tahendab: kui tuule
suund ja kiirus oleksid mingil veealal tihtlased, siis on iikskoik, millised halsid tihest punktist teise minekuks valime ja jireli-
kult ei tasu sellisel juhul kasulikku tuule suunda ja soodsaimat tuule kiirust otsida.

Pidades samal ajal silmas, et 6hu kuupmeetri mass on ainult 1,25 kilo ning teades, kui palju on timbritsevas kesk-
konnas tuult mojutavaid tegureid, ei ole siiski mingit lootust oodata, et tuul saaks tikskdik missugusel veealal
markimisvddrse aja jooksul hoida oma suunda ning kiirust piisivana. Kui aga tuule suund ja kiirus on pidevas
muutumises, ei pddse me iile ega timber nende parameetrite parimast kasutamisest.

Enne kui asume tuule suuna ning kiiruse muutuste vahetu kasutamise juurde, tuletame eespool esitatu alusel
lithidalt meelde, millest on tuule suuna ning kiiruse muutumised tingitud. Pohilised tegijad olid:

e ilmasiisteemi litkumine;

e kohalike tuulte tekkimine ja kadumine (nditeks briisid);

e pilvede alt alla toodavad tuulepuhangud;

e kohalikud kaldajoone omapdrad (poolsaared, kaldajarsakud, orud);
e 0Ohu soojenemisest ning aluspinna karedusest tingitud keerised.

(Vt ka “Tuult mojutavad tegurid”, “Ilmastisteemi tuuled”, “Kohalikud tuuled”.)

Tuule suuna ja kiiruse muutumistest selgema tilevaate saamise teeb raskeks asjaolu, et harva on veealal tegu
puhtalt tihe tilal nimetatud tuulekomponendiga. Enamasti toimivad samaaegselt mitu tuuletekitajat korraga
ning nende taustast ja tipsematest omavahelistest seostest ning md&judest arusaamine nduab stigavamat ette-
valmistust ja pikemat aega. Kuna kiesoleva materjali raames on tegu purjetajate algvéljadppega, on tdendoliselt
mdistlikum olukorda lihtsustada ja jdtta stigavamad niiansid jirgnevate 6ppetasandite jaoks.

Lihtsustamisel lahtume jargnevast:

e eeldame, et purjetaja kohtab veele minnes alati lithema v6i pikema ajavahemiku jooksul suunda ning
kiirust muutvat tuult, mille véivad pohjustada iiks voi mitu tilalnimetatud teguritest;

o Kkiesoleva viljadppe tasandil on suurema tdhtsusega see, kui 6pilane saab aru tuule pidevalt muutuvast
loomusest, ta ei pea tabama koiki tuule muutlikkusega seotud peensusi;

¢ paneme pohirchu looduse vaatlemise oskuste omandamisele ning tuule suuna ja kiiruse muutuste kind-
lakstegemise viiside tundmadppimisele vee peal purjetamise kiigus.

Edaspidi kasitleme tuule kasutamist kahes alaloigus:
a) tuule suuna ja kiiruse muutuste kindlakstegemise voimalused vee peal purjetades;

b) tuule suuna ja kiiruste muutuste kasutamise voimalused purjetamisel.
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TUULE SUUNA NING KIIRUSE MUUTUSTE KINDLAKSTEGEMISE VISUAALSED
VOIMALUSED VEE PEAL PURJETAMISEL

Oppematerjali kasutajal voib kerkida kiisimus: miks 6petada tuule suuna ja kiiruse hindamiseks visuaalsete vo-
tete kasutamist? Kompasside, peilingaatorite ja anemomeetritega tuule suuna ning kiiruse moéotmine ei tohiks
ju tanapéeval kellelegi iile jou kéia. See on tdsi, kuid vaatamata mitmesugustele tehnilistele abivahenditele, mille
kasutamise dpetamine tuleb pdevakorda juba noorvdistleja viljadppest alates, on oluline, et algaja purjetaja ei
unustaks loodusjoudude vahetut tunnetamistilma igasuguseid mootevahendeid kasutamata. Sellel lihenemis-
viisil on mitmeid eeliseid.

Esiteks ei pruugi moodteriistu alati kdepéarast olla. Teiseks voivad mooteriistad aeg-ajalt tiles Gelda just siis, kui
neid on vaja kasutada. Kolmandaks, ja see tundub koige olulisem, dpetab ilma mooteriistadeta veel toimuvate
muudatuste tunnetamine noore purjetaja tegutsema instinktiivselt digesti ja stinkroonselt tema timber toimu-
vate muudatustega.

TUULE SUUNA MUUTUSTE VISUAALSE KINDLAKSTEGEMISE VOIMALUSI

Paadiga merel olev purjetaja saab tuule suunda ja selle muutumist kindlaks teha mitmel moel:

e jdlgides loovimiskursil paadi kurssi maamarkide suhtes vdi oma paadi ning teiste paatide tiksteise suh-
tes paiknemise muutumisi;

o jilgides vabatuulekurssidel piisiva kursiga séites paadi vimplituule suuna muutusi;
o jdlgides kaldal paiknevate korstnate suitsu kditumist;

o jalgides merel liikuvate laevade suitsu kaditumist;

¢ jdlgides madalalt liikuvate pilvede liikumissuuna muutusi;

o jdlgides vertikaalsete Shuvooludega seotud riinkpilvede liikumist;

o jdlgides ankrus olevate laevade asendit.
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Joonis 12. Maamirkide kasutamine tuule péoramisel

a) Maamairkide kasutamine tuule podramise kindlakstegemiseks.

Purjetades loovimiskursil, mérkige kaldal dra mingi kindel objekt (maja, torn, puu vms), mille poole teie paa-
di voor on suunatud. Kui tuul voimaldab teil oma kurssi muuta nii, et saate purjetada kérgemale ja maamark
kaob paadi purje taha (saate luhvata), siis poorab tuul purjetataval halsil kasuks (péri). Kui toimub vastupi-
dine ja peate kurssi muutma nii, et maamaérk nihkub voori suunalt rohkem paadi kiilje poole (peate vallama),
siis poorab tuul purjetataval halsil kahjuks (vastu) (vt joonist 12).
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UUS TUUL
ALGNE TUUL

LUHVAMINE

KONKURENDI KURSI MUUTUS

Joonis 13. Tuule pédrde kindlakstegemine konkurentide kursi muutumise abil

b)

40

Konkurentide positsiooni muutuste kasutamine tuule pooramise kindlakstegemiseks.

Kui loovimisel paistavad teist varem korgemale hoidnud teile ahtrisse vajuvat, poorab tuul sel halsil kahjuks
(vastu). Kui loovimisel paistavad varem teie ahtris olnud paadid teist korgemale purjetama hakkavat, 166b
tuul sel halsil kasuks (pari) (vt joonist 13).

Vimplituule suuna muutuste kasutamine tuule pooramise kindlakstegemiseks.

Kui purjetate piisiva kursiga ja vabas tuules ning vimpel hakkab nditama rohkem paadi kiilje voi voori poo-
le, poorab tuul purjetataval halsil kasuks (péri). Kui samas olukorras purjetades hakkab vimpel kiilje poolt
ahtri poole nditama, poorab tuul purjetataval halsil kahjuks (vastu).

Kaldal paiknevate korstnate vdi merel seisvate laevade korstnate suitsu kasutamine tuule pooramise kind-
lakstegemiseks.

Valige kaldal suitsuallikad, mis on sellele veealale, kus purjetate, koige ldahemal ja voimaluse korral otse
pealttuule. Seejuures tuleb piitida hinnata ka suitsuallika kaugust purjetamiskohast ja aega, mis kulub muu-
tunud suunaga tuulel suitsuallikast teie paadini joudmiseks. Aeg-ajalt suitsuallikat jdlgides pange tdhele
suitsu suuna muutumise aega, ulatust ning kestust. Seejdrel piitidke hinnata kella jirgi, kaua vottis muu-
tunud suunaga tuulel aega teie paadini jbudmine. Nii saate ligikaudse ettekujutuse tuule suuna muutuste
voimalikust perioodist ning tuule voimalikust pidevast pooramisest ithes suunas.

Merel litkuvate laevade korstnate suitsu kasutamine tuule pooramise kindlakstegemiseks.

Merel litkuvat laeva suitsuallikana kasutades on vaja meeles pidada, et liikkuva laeva suitsu suunale avalda-
vad moju ka laeva liikumise suund ning kiirus. Seetdttu on vaja anda laeva korstnast viljuvale suitsule aega
puhuva tuule jargi suund votta, enne kui selle jargi saab midagi tuule suuna kohta otsustama hakata. Kui
selline suits juba ainult tuule mojul liigub, voib seda lithema aja jooksul kasutada samuti nagu kaldal korst-
nast tdusvat suitsu. Aeg on siinjuures oluline seetdttu, et laeva eemale liikudes liigub eemale ka suitsuallikas
ja laevast kaugemale jadnud suits hajub 6hus tisna ruttu.

Madalamalt liikuvate pilvede kasutamine tuule podramise kindlakstegemiseks.

Mida madalamal asuvad pilved, seda kiiremini jduab nende alt alla pilvi liigutav tuul. Kui radgime madalal
asuvatest pilvedest, on meil tegemist esmajoones madalate kihtpilvede ja/v6i rebenenud kiht-vihmapilve-
dega vdi hoopis madalal oleva maaligidase uduga. Vertikaalsete 6huvooludega seotud riinkpilved, millest
radkisime alaosas 4.3.5 “Pilved ja vertikaalne dhuvahetus”, ei kuulu kédesoleva alajaotuse alla ning neid vaat-
leme jargmises punktis. Pilvede liikumissuuna hindamiseks tuleb paat enamasti peatada. Seejdrel on vaja
fikseerida pilvede liikkumise suund mingi kindla maamaérgi suhtes. Korrates toimingut mone aja parast, sel-
gub, kas ja kui palju on pilvede liikumise suund muutunud.

Korgemal liikuvate ja vertikaalse Shuvahetusega seotud riinkpilvede liikumise kasutamine tuule suuna
muutumise kindlakstegemiseks.

Vertikaalse ohuvahetusega riinkpilvede liikumisega seotud tuule suuna muutumise hindamisel ei tohi
unustada, et meie oludes tulevad sellised pilved ideaalselt vastutuult asetatud raja pikitelje suhtes umbes 20
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kraadi paremalt, mis tdhendab, et iileval pilvi liigutav tuul on maapinna ligidal oleva tuule suhtes samuti
20 kraadi paremale poodratud. See tuul tuuakse vertikaalse chuvahetusega alla ja pdrast liitumist pinnala-
hedase tuulega tekib pilvega seotud pagi, kus tuul pilve esiserva vasaku kiilje all on k&ige rohkem paremale
pooratud, pilve esiserva parema kiilje all on veidi vahem paremale pooratud ja pilve tagumise serva all ei ole

peaaegu iildse paremale pooratud.

Ankrus olevate veesdidukite asendi jalgimine tuule pooramise kindlakstegemiseks.

Mida suuremad on ankrus olevad veesdidukid, seda rohkem aega kulub neil tuule suuna muutumise jarel
uue asendi viljakujunemiseks. Sellest hoolimata tasub laevade asendit aeg-ajalt {ile vaadata, et ndha tuule
suuna voimalikke muutusi. Sellest tulenevalt saab laevade asendi muutusi jélgides otsustada esmajoones

tuule suuna pikemaajaliste muutuste tile.

TUULE KIIRUSE MUUTUSTE VISUAALSE KINDLAKSTEGEMISE VOIMALUSI

Tuule kiiruse muutuste hindamiseks on paadiga merel oleval purjetajal vahem véimalusi kui tuule suuna muu-
tuste kindlakstegemiseks. Siiski vdib purjetaja proovida tuule kiiruse muutumise hindamiseks kasutada:

e vee viarvuse muutumist;

e madalamate pilvede kuju muutumist,

o vertikaalse dhuvahetusega riinkpilvede liitkumist;

e jdrsu eralduspiiriga pilvevallide liikumist;

e ldhedal asuvate paatide kreeni v&i kallutamisintensiivsuse muutusi;

e lindude kditumist lennul;

e kaldal olevate takistuste paiknemist tuule teel.

Kui tuule suuna muutumisel oli voimalik hinnata suuna muutumise ulatust, siis kiiruse muutumise hindamisel
on lugu segasem ja enamasti taandub hindamine sellele, kas saabuv tuul on olemasolevast suurema véi vdikse-
ma kiirusega. Kui palju just suurema voi vdiksema kiirusega, see jadb enamasti modteriistade otsustada.

a)

b)

Vee virvuse muutumise kasutamine tuule kiiru-
se muutumise hindamisel.

Mida vaiksem on tuul, seda siledam ja heledavér-
vilisem on veepind. Tuule kiiruse suurenemine
paneb veepinna rohkem virelema ning selle varv
tumeneb (vt joonist 14). Nagu eldud, on see eriti
ilmekalt viljendatud nérgema pé&hituule korral,
kuid ka lainetava vee puhul teeb saabuv pagi vee-
pinna tumedamaks ning tahelepanelikumalt vaa-
deldes v&ib tugevama tuulega mérgata ka piiska-
de drapuhumist laineharjalt.

Madalamate pilvede kuju muutumise kasutamine
tuule kiiruse muutuste hindamiseks.

Madalamate kihtpilvede langemisele ja nende alla
rebitud pilvetiikkide tekkimisele jargneb tisna
ruttu tuule tugevnemine koos peatselt algava
vihmasajuga (vt joonist 15). Samade pilvede ker-
kimisel, nende alt rebenenud tiikkide kadumisel
ning pilveddrte korrapédrastumisel tuule kiirus
enamasti langeb.

Veidi korgemal asuvate riinkpilvede korrapara-
sed ddred ning suhteliselt aeglane edenemine
taevavolvil tekitab maapinna ligidal norgapool-
seid ja suhteliselt tihtlasi tuuli. Kui selliste pilvede
esiservade juurde ilmuvad pilvedest eralduvad
kdharad ning pilvede liikumiskiirus kasvab, on
peatselt ka all oodata tuule tugevnemist.

¢) Vertikaalse 6huvahetusega pilvede liikumise kasu-

tamine tuule kiiruse muutumise hindamiseks.
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Joonis 14. Pagi mdiramine vee virvi muutumise jirgi

Joonis 15. Madalate rebenenud pilvetiikkide tekkimine viitab tuule
tugevnemisele
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Veeala kohale saabuva vertikaalse dhuvahetusega pilve alt alla toodav tuul liitub pinnaldhedase tuulega
ning kohati tugevdab, kohati ndrgendab seda. Kdige rohkem tugevneb pinnaldhedane tuul saabuva pilve
esiserva vasakul poolel ja veidi vihem tugevneb pinnaldhedane tuul saabuva pilve esiserva parema kiilje
all. Pilve tagakiiljel ei tugevne tuul peaaegu sugugi ning suuremate pilvede keskkoha all v&ib olla tuuleauke.
Tuule kiiruse suurenemine on seda suurem, mida kdrgemal asuva pilve alt tuul alla tuuakse. Suuremate
riinkvihmapilvede all voivad pagid olla markimisvéddrsed ning dikesepilvede all voivad need muutuda isegi
ohtlikeks.

Tugevam pilvealune tuul jouab pdrale momendil, mil pilve esiserv on saabumas selle all purjetava paadi
kohale.

d) L&dhedalasuvate paatide kreeni voi kallutamisintensiivsuse kasutamine tuule kiiruse muutumise hindami-
seks.

Kui vaatlusulatuses paiknevate kiiljahtide kreen muutub, tihendab see vastavas alas tuule kiiruse muutu-
mist - kreeni suurenemist pohjustas tuule kiiruse tdus ning kreeni vahenemist tuule kiiruse vidhenemine.
Sama kehtib svertpaatide puhul - tuule kiiruse kasvuga kaasneb poordil istumisest trapetsisse minek ja
vastupidi - trapetsist poordile kiikki minek tdhendab tuule kiiruse vihenemist.

i-& e) Jarsu eralduspiiriga pilvealade liikumise kasuta-

" mine tuule kiiruse muutumise hindamiseks.
Jarsu eralduspiiriga pilvealad eraldavad reeglina
erittitibilisi 6humasse ning sellega kaasnevaid
erinevaid tuulekiirusi. (Vt joonist 16.) Kui pilvitu-
se jarele ilmub pealtuuletaevasse tisna jarsupiiri-
liselt selge (voi selgem) ala, siis kaasneb tildjuhul
sellega tuule voimalik norgenemine. Kui peami-
selt selge voi vidhese pilvitusega pealtuuletaevas-
se ilmub tisna jarsupiiriline pilves (vdi suurema
pilvitusega) ala, tihendab see tildjuhul tuule voi-
malikku tugevnemist.

Joonis 16. Jirsu eralduspiiriga pilveala viitab tuule kiiruse
muutumisele

f) Lindude lennuviisi muutuste kasutamine tuule kiiruse muutuse hindamiseks.

Pannes tihele merelindude lennureziimi, saab iiht-teist delda tuule kiiruse kohta. Kui planeerival lennul vis-
kuvad kajakad jarsku otselennult kiiljele voi iiles, tdhendab see, et linnud kohtasid oma lennuteel suurema
kiirusega tuulekeerist (pagi). Kui selline nédhtus leidis aset ees-pealtuule, voib peatselt oodata pagi kohale-
joudmist teie paadini.
g) Kaldal olevate takistuste modjupiirkonna kasutamine tuule kiiruse muutumise hindamiseks.

Alajaotuses “Takistused tuule teel” panime tihele, et tuule teel olev takistus mdjutab tuult oma alltuulekiiljel
umbes kolmekiimne takistuse korguse ulatuses. Sama takistus mojutab tuult oma pealtuulekiiljel umbes
tiheksa takistuse korguse ulatuses. Takistusest méjutatud aladel on tuule kiirus vdiksem ja tuul on keeruta-
vam kui takistuseta aladel. Mida ligemale takistusele minna, seda suurem on selle mdju. Kéige tugevamat
mdju v&ib oodata tuule teel olevast takistusest umbes 1/3 maksimaalse mdjupiirkonna kaugusel.

TUULE SUUNA JA KIIRUSE MUUTUSTE KASUTAMINE

Tuule suuna ja kiiruse kasutamise aluseks on informatsioon tuule suuna ja kiiruse muutumiste kohta, mille
saime alajaotuses “Tuule suuna ning kiiruse muutuste kindlaks tegemise visuaalsed véimalused vee peal purje-
tamisel” esitatu kohaselt tegutsedes.

Tuule suuna ja/voi kiiruse muutumise kasutamisel tuleb tihti minna kompromissile, st valida, kas kasutada
soodsaimat tuulesuunda voi parimat -kiirust. Asja otsustamisel vdivad kaasa aidata jairgmised kaalutlused:

a) mida norgemaks jddb tuul, seda olulisemaks muutuvad tuule kiiruste erinevused parima kursi valikul;
b) mida tugevamaks muutub tuul, seda olulisemad on tuule suuna muutused parima kursi valikul.

Varustatuna selle teabega, siirdume tuule suuna ja kiiruse kasutamise juurde.
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TUULE SUUNA MUUTUSTE KASUTAMINE

a)

Tuule suuna muutuste kasutamine stardis.

Tuule suuna muutuste moju selgitamiseks stardis jalgime alltoodud joonist:

TUUL

STARDILIIN

Joonis 17. Vasaku halsi eelisega stardiliin

b)

Kui stardiliin on vee kohal puhuva tuulega risti, ei ole mingit vahet, kummast stardiliini otsast startida. Kui
tuul keerab niiteks 10 kraadi vastupdeva, suudab vasaku stardimargi juurest startinud vdistleja koigi muude
vordsete tingimuste juures stardiliini parema margi juurest startinud voistlejal 50meetrise stardiliini puhul
umbes 7 meetri kauguselt eest labi minna. Sama juhtub ka siis, kui tuul poorab 10 kraadi péaripdeva. Vahe on
ainult selles, et siis on ristumisel umbes 7 meetrit ees stardiliini parema margi juurest startinud paat. See on
juba nii veenev edu, et vaevalt on enam kedagi vaja veenda tuule suuna muutuste jilgimise vajalikkuses.

Toodud elementaarsest néitest selgub, kui tdhtis on jéilgida tuule suuna muutumisi stardis. Kuidas voiks
seda teha algviljadppe korral, kui me kompassi veel ei kasuta?

Purjetame parema halsiga stardiliini parema mérgi poolt stardiliini vasema margi poole ja votame stardilii-
ni vasaku mérgi juurest kursi tagasi stardiliini parema mérgi poole. Kui sellisel juhul on parema miérgi juu-
rest vasaku mérgi poole purjetades kurss tihedam ja sealt tagasi tulles lahedam, siis on stardiliini vasakpool-
ne mirk eelisolukorras ning tuleks startida sealt. Vastupidisel juhul on eelistatum stardiliini parempoolne
maérk. Tavapdrases kdnepruugis deldakse, et esimesel juhul on stardiliin vilja pandud vasaku halsi eelisega
ja teisel juhul parema halsi eelisega.

Teine voimalus eelise kindlakstegemiseks on jargmine. Liginege iikskdik kummale stardiliini margile loovi-
miskursil. Kui olete seejuures margi ligidal stardiliini suhtes teravama kui 45kraadise nurga all, on valitud
stardiliini mark eelistatud.

Kuid pidage meeles! Tuule suund ei piisi! Seet6ttu on mdistlik iga paari minuti jarel stardiliini eelist kontrol-
lida, et olla veendunud, millises suunas tuul parajasti lentsimas on.

Tuule suuna muutuste kasutamine loovimisel.

Tuule suuna muutumiste kasutamise selgitamiseks vaatleme taas joonist. Eeldame, et alustame purjetamist
ideaalolukorras, kus tuul puhub tépselt meie loovimiseesmérgi suunast, s.o meie teekonna 16pp on otse vas-
tu tuult. Sellises olukorras on tikskdik, kumma halsiga teekond ette vétta.

Kui tuul pdordub nditeks 5 kraadi, siis olukord muutub. Siit edasi viib tiks halss mérgile ligemale kui teine.
Kui niitid mingi aja péarast tuul teise suunda p6drdub, muutub kasulikumaks teine halss jne. Seega jouame
lihtsustatult deldes alati mérgile ligemale viival halsil purjetades kiiremini edasi kui need, kes purjetavad
juhuslikult valitud halsil vd6i monel muul pdhjusel valitud halsil (nditeks Juku purjetab ka samal halsil).
Seega v0oiks loovimist mingil méaé&ral vorrelda redelist tilesronimisega, kusjuures iga digesti kasutatud tuule-
poore lubab teil redelil pikema pulgavahe vorra edasi minna kui naabril, kes tuule poordeid digesti ei kasuta.
Naabri pulgavahe jadb vdiksemaks ja ta jouab teist hiljem lakaluugi ehk pealtuule asuva eesmargi juurde.
Ulalkirjeldatud purjetamist nimetatakse vahelduvate tuulepooretega purjetamiseks.

Mis juhtub siis, kui tuul poordub nii, et see enne loovimiseesmarki joudmist ei jduagi tagasi poodrata? Kui
selline tuulepdore toimub jarsku, muutub olukord hetkeliselt ja paadid vdidavad voi kaotavad vastavalt sel-
lele, kus nad tuule jarsu podramise momendil asuvad. Kui tuul poorab pikkamooda, ldheb asi huvitavaks.
Tuleb vilja, et sellisel juhul ei tohi tuule vastu podramise alguses kohe pautida. Tuleb kannatada nii kaua,
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kuni pérast pautimist saab uuel halsil koos tuule edasise podramisega (aga seekord juba kasuks podramise-
gal) pealtuule asuvasse sihtmaérki jduda. Asja selgitavad tuule poordele vastupurjetamine, mille tdttu saate
varem poorde kitte, ja nn timber margi purjetamine, mis seisneb selles, et te ei saa pidevalt tdstval halsil
maérgini vélja purjetada ja peate parast pauti langeval halsil kaares timber méargi purjetama.

Kui pideva tuule poorde kasutamise tile veidi jarele moelda, saab selgeks, et selle juures on oluline tegija aeg.
Mida lahemal asute pealtuule asuvale eesmairgile, seda tdenéolisem on, et jargmine tuulepoore on teie jaoks
juba pidev tuulepdore. Pohjus on selles, et jouate enne sihtmargini, kui tuul jouab hakata tagasi pooramal
Seega ettevaatust pealtuule asuva sihtmargi lahedal toimuvate tuulepoorete kasutamisel!

Tuule suuna muutumise kasutamine taganttuules.
Taganttuules purjetamisel on halsside valik sama oluline kui loovimisel.

Nagu loovimiselgi, vdib ideaalselt alltuule olevasse sihtmarki purjetamiseks valida tikskéik kumma halsi.
Kui tuul poorab niitid 5 kraadi otse alltuulekursist tikskdik kummale poole, muutub alltuule marki viiva
kursi sdilitamisel tiks halss teravamaks ning teisel halsil tuule suhtes mdistliku kursi saamiseks tuleks hals-
sida. Tuletades meelde “loovimise redelit”, saame alltuule jaoks jargmise retsepti. Kui tuul poordub alltuu-
le purjetamiseks valitud kursil paadi jaoks optimaalsest kursist tdiemaks (loovimisel vastas sellele digest
loovimiskursist teravamaks minek), siis tuleb halssida ja jédtkata teisel halsil, kuni tuul pscrdub uuel halsil
tdiemaks jne. Seega erinevalt loovimisest, kus pautisime tuule vastuloomisel, halsime taganttuules tuule ka-
sukspooramisel. Sel moel toimides kujunevad “taganttuuleredeli” pulgavahed pikemaks ja purjetame alati
lithimat teed pidi alltuule asuva sihtmargi poole. Eelkirjaldatud viisil taganttuules purjetamine eeldab, et
purjetaja teab, milline on tema paadi parim taganttuulekurss erinevate tuulekiiruste puhul.

Ka taganttuules voib esineda olukordi, kus tuule suund ei pendelda edasi-tagasi, vaid muutub pidevalt ithes
suunas voi muutub iithes suunas viahemalt selle aja jooksul, mida vajame alltuule asuvasse sihtmarki jdudmi-
seks. Tuule jdrsul {ihes suunas muutumisel ei erine olukord sellest, millest radkisime loovimisel jarsku tuu-
lepooret kidsitledes. Kui sattusite sellise tuulepoorde ajal olema alltuule asuva margi suhtes soodsas asendis,
olete vdidumees. Kui aga satute parast sellist pooret alltuule eesmérgi suhtes otse pealtuule asuvaks, siis oli
teil seekord lihtsalt halb énn.

Taganttuules pidevalt tihes suunas podrduva tuule podrde ajal tuleb kdituda piltlikult 6eldes loovimisega
vastupidiselt. Loovimisel purjetasime tuule podrde suunas, taganttuules purjetame tuule poordest eemale.
Halsime tagasi eesmérgi poole viivale kursile parast seda, kui tuul on nii palju podranud, et halssimise jarel
viib ta meid, vottes arvesse ka parast halssimist toimuvat tuulepooret, soodsaima taganttuules purjetamise
nurga all soovitud kohta viélja.

Tuule suuna muutumise kasutamine pooltuules.

Kui pooltuulekurss on vélja pandud normaalselt, st kui kolmnurkraja loovimiskurss on enam-vahem vastu
tuult ning pooltuulekurss on veele pandud loovimiskursi suhtes ligikaudu 45kraadise nurga all, ei ole pool-
tuulekursil enamiku vahelduvate tuulepdoretega vajalik selle tottu paadi kurssi muuta. Kui taktikalised voi
muud kaalutlused ei ndua, piisab normaalsetele tuule suuna pooretele reageerimiseks sootidega toctami-
sest.

Kui tuul muudab pooltuulekursi jooksul pidevalt suunda, st podrdub pealtuule ja halsimérgi voi halsimargi
ja alltuulemargi labimise ajal pidevalt iihes suunas, tasub meeles pidada jargmist:

1. Pooltuuleotsa alustamisel on suhteliselt kiiresti pidevalt teravamaks poorava tuulega kdigi muude vord-
sete tingimuste puhul moistlik alguses votta veidi teravam kurss ning purjetada pealtuulekaarega, et
viltida rajaldigu 16pus voimalikku loovimist.

2. Pooltuuleotsa alustamisel on suhteliselt kiiresti pidevalt tdiemaks poodrava tuulega koigi muude vordsete
tingimuste puhul maistlik alguses votta veidi tdiem kurss ning purjetada alltuulekaarega, et viltida ra-
jaloigu l6pus voimalikku taganttuules purjetamist.

Olukorras, kus pooltuulemirki joudmise eel ei dhvarda loovimine voi otse taganttuules purjetamine, piisab
pooltuules purjetamisel ka pidevalt muutuva tuule korral sootidega tootamisest.
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TUULE KIIRUSE MUUTUMISE KASUTAMINE

Meenutades punkti “Tuule suuna ja kiiruse muutuste kasutamine” alguses teldut, peame tuule ndrgenemisel
titha enam tdhelepanu podrama tuule kiiruse muutustele. See tdhendab, et purjetaja peab esmalt piitidma alajao-
tuses “Tuule kiiruse muutuste visuaalse kindlakstegemise voimalusi” toodud votteid kasutades kindlaks méaé-
rata, millises rajaldigu osas on tuul tugevam ja millises norgem. Eeldades, et tugevama tuulega alad on 6nnestu-
nud oigesti kindlaks méérata, on vaja nii loovimis- kui ka taganttuuleotsal purjetada rajaldigu tugevama tuulega
poolel. Samal ajal ei tohi dra unustada, et enamikul juhtudel ei ole tugevama tuulega ala piisiv, vaid liheb iile raja
néiteks koos pilvega. See tdhendab, et tuule kiiruse suurenemisel tuleb piitida esimesena tugevama tuule alasse
sisse saada ning tugevama tuulega véimalikult kaua koos purjetada ja tuule nérgenemisel tuleb véimaluse piires
ndrga tuulega ala viltida vai selles alas voimalikult lithikest aega purjetada.

Pooltuulesdidul kasutatakse tuule kiiruse muutusi veidi teistmoodi. Sellel rajaldigul kasutatakse tuule kiiruse
perioodilisi muutusi jargmiselt. Tuule kiiruse suurenedes vallatakse, et saada paadilt kétte voimalikult suurt
kiirust niiteks glisseerimisse mineku n&ol. Tuule kiiruse vihenemisel luhvatakse, et paadi kursi teravamaks
muutumise tottu suureneva kiiruse abil rutem edasi saada.

Kui tuul on pooltuuleotsa algul tugevam ja hakkab siis pidevalt nérgenema, on méistlik purjetada muude vord-
sete tingimuste korral alltuulekaarega. See lubab rajaldigu alguses kasutada tugevamat tuult allapoole purjeta-
miseks, mis loob eeldused rajaldigu 16pus teravama kursiga kiiremaks markitulekuks. Norgema ja seejdrel tu-
gevnema hakkava tuulega rajaldiku alustades on olukord vastupidine - tuleb purjetada pealtuulekaarega. Algul
tuleb purjetada korgemale, et tihedamast kursist saada nérgema tuulega maksimaalset kasu. Seejérel saab tuule
tugevnedes tdiema tuulega ja suurema kiirusega (voib-olla isegi glisseerides) méarki minna.

MIS SAAB SIIS, KUl MUUTUVAD NIl TUULE SUUND KUI KA KIIRUS?

Enamasti see ongi nii, sest elus tuleb harva ette puhtaid olukordi. Uldjuhised sellise olukorra puhuks said kirja
pandud punkti “Tuule suuna ja kiiruse muutuste kasutamine” alguses. Seal toodu tdienduseks v6ib delda, et
valikute tegemisel voivad ddarmuslikes olukordades kaasa aidata paadi kdiguomadused (eriti nérga voi muutliku
tuulega) ja purjetaja narvististeemi seisund (kaine mdistuse sdilitamine peaaegu lootusetutes olukordades).

Seejuures voib vélja tuua kaks asja, mida ei tasu peaaegu kunagi teha:

1. Tegutseda iithe olukorda méjutava teguri (nditeks tuule suuna) jargi, kui tegelikult on toimimas ka teine te-
gur (niiteks tuule kiirus).

2. J4tta lahenduste otsimine katki enne finigiliini tiletamist.
Samal ajal saab nimetada kaks asja, mida peaaegu alati tasub teha:

1. Mitte pidurdada liigse rabelemisega oma paadi kaiku.
2. Vaadelda hoolikalt imbruses toimuvat, et tabada pisemaidki marke olude véimaliku muutumise kohta.

Sel moel tegutsedes on tavaliselt voimalik leida Gige kompromiss tuule suuna ning kiiruse muutumiste
kooskasutamiseks.
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TUULE TEKKIMISE, MUUTUMISE JA KASUTAMISE PRAKTILINE
VALIAOPE

Kdesolevas punktis on piiiitud anda treenerile juhiseid ning abimaterjale tuule tekkimise, muutumise ja kasuta-
mise praktilisel 6petamisel algajatele purjetajatele.

TUULEGA SEOQTUD ILMAVAATLUSTE PRAKTILINE VALJIAOPE

Tuulega seotud ilmavaatlused on maistlik Opetamise eesmirgil jagada kahte alaldiku: kaldavaatlused ja vaatlu-
sed merel.

TUULE KALDAVAATLUSED

Tuule vaatlused kaldal peavad andma algajale purjetajale praktilised oskused vilja kujuneva pdhituule saabu-
mise aja, suuna ja kiiruse hindamiseks dhuréhu muutuste ja pilvede omaduste ning nende liikumise alusel.
Ohurdhk ja tuul

Tegevuse eesmark: harjutada algajaid purjetajaid 6hurdhku jilgima, seda ise mootes, tulemusi nditeks televi-

sioonis ja raadios teatatuga vorreldes ning dhurdhu ja selle muutuste ning puhuva tuule vahel seoseid leides.

Tegevuse korraldamine: koos purjetajatega nendele sobiva churdhu modtmistulemuste registreerimise tabeli
valjatootamine. Allpool on toodud tabeli voimalik naidis.

Ohurshk Tuule kiirus/suund
> 1 : 1 .
Y ' = o, ~ _ o, S 2 ' = _ Mirkused
g | Ex | & £ | Eg | £ 55 | E g E;
5 o= | = & 8= £EI | =E| 58| &5 8= <
M anjiiv] on 2 x| Q= oY | O 8 anjiie’ | Q

Ohurshu tabeli koostamise ja pidamise kdigus peaks noor purjetaja aja jooksul ppima poérama regulaarselt ta-
helepanu hurdhu voimalikele muutustele ja sellest tulenevatele tuule suuna ning kiiruse muutustele. Samal ajal
peaks noor purjetaja harjutama end raadio ja televisiooni ilmateateid kuulama, nendest teadetest talle vajalikku
infot eraldama ja seda oma vaatlustega seostama.

Tegevuses algajate purjetajatega voiks churdhu ja tuule jalgimine vélja kujuneda igakordse harjutustunni alus-
tamise ttheks liiliks, kus kiisitakse tile, mida 6pilased enne tundi tulekut on Shurdhu ja tuule kohta tdhele pan-
nud ning tiles tdhendanud. Sellele jargnevad treeneri soovitused, mida voiks jargmine kord paremini teha.

Pilved ja tuul
Tegevuse eesmirk: harjutada algajaid purjetajaid pilvi, nende liikumist ja muutumisi jalgima ning pilvede ja
puhuva tuule vahel seoseid leidma.

Tegevuse korraldamine: koos purjetajatega nendele sobiva pilvede jalgimise siisteemi viljatootamine.

PILVED (tiiiip/suund) TUUL (suund/kiirus)

Mirkused

Ohtul

Ohtul
Muutus pdeva

Kuupiev
Hommi-

kul

Lounal
Muutus pdeva
jooksul
Hommi-

kul

Lounal
jooksul
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Pilvede tabeli koostamise ja pidamise kdigus peaks noor purjetaja ppima poorama regulaarselt tihelepanu tae-
vas esinevatele pilvedele (hulk, kuju, korgus, liikumissuund, liikkumiskiirus) ja pilvede ning nende liikumisega
kaasneva tuulesuuna ning -kiiruse muutusele. Samal ajal peaks noor purjetaja 6ppima dra tundma mitmesugu-
seid erinevaid pilvetiitipe.

PILVEDE JALGIMINE

Alustada voiks erinevas kdrguses paiknevate pilvede eristamisest, mille jarel voiks edasi minna erinevates kih-
tides paiknevate peamiste pilvetiitipide tundmadppimise juurde. Selle t66 eesmaérk ei tohiks olla niivord pilve-
ttitipide nimede selgekssaamine, kuigi ka sellel on oma téhtsus, vaid taevas olevate pilvede ning tuule vaheliste
seoste kindlakstegemine.

Laias laastus jagunevad pilved riinkpilvedeks, mis on taevapildis domineerivad, ja kihtpilvedeks.

Rahvusvahelise pilveklassifikatsiooni jargi jaotatakse pilved nelja klassi, mis on esitatud jargmisel lehekiiljel
antud tabelis.

Pilveklasside tabel

Jrk-nr | Pilvede nimetus Pilvede ladinakeelne nimi ja tihistus | Pilvede kdrgus maapinnast

I klass - iilemise kihi pilved

1 Kiudpilved Cirrus (Ci) Alumine dir 6-10 km
2 Kiudriinkpilved Cirrocumulus (Cc) Alumine dir 6-10 km
3 Kiudkihtpilved Cirrostratus (Cs) Alumine dir 6-10 km

IT klass - keskkihi pilved

1 Kérgriinkpilved

Altocumulus (Ac)

Alumine dir 2-6 km

2 Korgkihtpilved

Altostratus (As)

Alumine dir 2-6 km

III klass - alumise kihi pilved

1. Kihtpilved Stratus (St) Alumine dir alla 2,0 km
2. Kihtriinkpilved Stratocumulus (Sc) Alumine dir alla 2,0 km
3 Kihtsajupilved Nimbostratus (Ns) Alumine dir alla 2,0 km

IV Kklass - vertikaalarengu pilved

1 Riinkpilved

Cumulus (C)

Alumise ddre korgus 0,4-1,5 km

2 Riinksajupilved

Cumulonimbus (Cs)

Alumise ddre korgus 0,4-1,5 km

Jargnevatel lehekiilgedel esitame iga pilveklassi iseloomulikumad esindajad, mis annavad vdimaluse otsustada,
kuidas ndevad vilja pohilised pilvettitibid.

Rohkem andmeid erinevate pilvetiitipide kohta voib leida internetiaadressil www.wolkenatlas.de.
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Joonis 19. Kiudpilved

Joonis 20. Kiudriinkpilved

Joonis 21. Korgriinkpilved

48

Kbérgkihipilved koosnevad peenikestest jadkristalli-
dest ning vdivad esineda:

1) korgrohkkonnas, tekkides pdeval maapinnalt
aurustunud niiskusest ning kadudes jairgmiseks
hommikuks. See viitab hea ilma piisimisele;

2) saabuva madalrohkkonna ees, tekkides madal-
rohkkonnaga toodud niiskusest, neile jargnevad
teised pilvettitibid ning ilma halvenemine.

Keskkihipilved koosnevad jadkristallidest ja veepiis-
kadest, on tiisedamad kui kérgkihipilved ja enamas-
ti seotud saabuva v6i lahkuva madalrohkkonnaga.
Keskkihipilvede jalgimisel tuleb tdhelepanu poorata
nende tihenemisele (ilm halveneb) vdi hajumisele (ilm
paraneb), langemisele (ilm halveneb) voi tdusmisele
(ilm paraneb), kiiremale liikumisele (ilm halveneb)
voi aeglasemale liikumisele (ilm paraneb), dérte rebe-
nemisele (ilm halveneb) v&i ddrte selgele véljajoonis-
tatusele (ilm paraneb).

Selgelt viljajoonistatud d&drtega nn lambapilved, mis
péevaks tekivad ja ohtuks kaovad, on hea korgrohk-
konna-ilma jatkumise tunnistajad.

Madalkihipilved on sisuliselt maapinnani ulatuv udu.
Madalkihipilved koosnevad peentest veepiiskadest ja
nende paksus voib ulatuda kilomeetritesse. Madalki-
hipilvede jdlgimisel tuleb p&orata tahelepanu nende
litkumiskiirusele, pilvede alla rebenenud tiikkide
tekkimisele (peagi saabuv vihm ja tuule tugevnemi-
ne), pilvedes morade tekkimisele (vihm jaab peagi
tile, tuul norgeneb), pilvede tousmisele (vihm jadb
peagi iile, tuul vaibub), pilvede vidrvuse heledamaks
muutumisele (vihm hakkab tile jadma).

Vertikaalarengu pilved tekivad kohaliku aurustumi-
se tottu korgematesse dhukihtidesse viidud niiskuse
kondenseerumise tagajdrjel. Seetdttu on nende pilve-
de alumised ddred ka siledad.

Vertikaalarengu pilvede alumise dare kdrgus on maa-
ratud selle pdeva kastetédpi temperatuuri korgusega
maapinnast. Vertikaalarengu pilved kujutavad en-
dast enamasti valgete iiladérte ja valgete, hallide voi
tumehallide (soltub pilve paksusest) alumiste dédrtega
tihedaid pilvemasside kogumeid, mis monikord voi-
vad vétta pilvetdnavate kuju.

Vertikaalarengu pilved jagunevad ritinkpilvede mit-
mesugusteks alaliikideks.

Kui vertikaalarengu pilved kiiresti suurenevad, v6ib
mone tunni pérast oodata hoovihma ning pagilist
tuult.

Kui suur rinkpilv muutub vihmaritinkpilveks, mille
tilemine &&r votab alasi kuju, on varsti oodata dikese-
vihma ja dikesepagisid.
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PILVEDE LIIKUMISE JALGIMINE

Ulemiste pilvekihtide lilkumise omapéra vdimaldab
otsustada selles kdrguses puhuva tuule suuna {ile.
Seega voimaldab pilvede liikumise suund otsustada
saabuva ilma tiitibi (tstiklonaalne voi antitsiiklonaal-
ne) iile, millele lisab tdiendavat teavet erinevate pilve-
kihtide liikumine tiksteise suhtes.

Pilvede liikumisega seonduva voib lithidalt kokku
votta jargnevalt:

1. Pilvede kiire liikumine lddne- voi l1dunasuunast
viitab meie oludes tsiiklonaalse ilmatiiiibi lihene-
misele.

2. Kui taevas on samal ajal eri suundades liikuvaid
erinevaid pilvetiilipe, viitab see atmosfddri eba-
piisivusele ja 4-6 tunni pdrast saabuda vdivatele
sademetele ning tugevale tuulele.

3. Kui pilved ldhenevad pohja- voi idakaarest, t&-
hendab see enamasti antitsiiklonaalse ilmattitibi
saabumist, millega kaasneb selge vaikne ilm ja
suvel korge ning talvel madal temperatuur.

4. Kui pilved tulevad maapinnal ndoga vastu tuult
seisva vaatleja suhtes paremalt, on samuti oodata
antitsiiklonaalse selge ja vaikse tuulega ilma saa-
bumist.

5. Kui pilved tulevad maapinnal ndoga vastu tuult
seisva vaatleja suhtes vasakult, on oodata tsiiklo-
naalse, tuulise ja vihmase ilma saabumist.

TUULEVAATLUSED MEREL

Kui tuule kaldavaatlused andsid noorele purjetajale
tilevaate, milline tuul sel pédeval vélja kujuneb, siis
tuulevaatlused merel aitavad kindlaks teha tuulesuu-
na ning -kiiruse liihiajalisi muutusi.

Harjutusi tuule suuna muutuste
kindlaksmidramiseks

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele
tuule suuna vdi kiiruse kindlaksmé&dramise votete
praktilist kasutamist.

Tegevuse korraldamine: valida sobivad tuule suuna
voi kiiruse muutumisega olud ja anda 6pilastele tiles-
anne tuule suuna véi kiiruse muutuste kindlaksmaéa-
ramiseks. Kuulata &dra opilaste selgitused ja lisada
omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

Tuule vaatlemiseks merel ldhtume punktides “Tuule
suuna muutuste visuaalse kindlakstegemise vdima-
lusi” ja “Tuule kiiruse muutuste visuaalse kindlakste-
gemise voimalusi” kirjeldatud tuule suuna ning kii-
ruse muutuste visuaalse kindlakstegemise votetest.

Treeneri tegevus peaks olema suunatud sellele, et &pi-
lased saaksid aru, miks tuule suund ja kiirus muu-
tuvad ning miks on oluline osata seda digel ajal &dra
tabada.

Joonis 23. Korgriinkpilvedest lambapilved

Joonis 24. Kihtpilved
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Joonis 26. Vertikaalarengu riinkpilved

Joonis 27. Vihmariinkpilvest on saanud dikesepilv
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Soltuvalt valitsevast ilmatiitibist (briisi-ilm, rtinkpil-
vedega ilm, muutlik madalréhkkonna-ilm, piisivam
korgrohkkonna-ilm) tuleb treeneril enne merele mi-
nekut kavandada iga harjutuskorra jaoks moéned vee
peal tehtavad tuulevaatluse harjutused, nditeks tuge-
vama tuulega alade kindlakstegemine vaatluse abil.
Alustada voiks norgema tuulega pdevadest, mil tuge-
vama tuulega alad paremini silma paistavad, ja min-
na edasi jdrjest tugevama tuule suunas, kus sellised
muudatused nii ilmsed ei ole.

Opilasele tuleb selgitada, kuidas tuleb tuule suuna
muutumise kindlakstegemiseks kasutada kaldapei-
lingut ning kuidas konkurentide ja oma paadi kurs-
side vordlemist.

Treener valib harjutuse vormi - kas igale 6pilasele
erinev harjutus voi tervele grupile tihine harjutus.
Kindlasti on vaja dra kuulata Gpilase seletus péarast
harjutuse tditmist ning abistada teda tehtud vigadest
arusaamisel.

Tuule vaatlemine nii kaldal kui ka merel peaks kuulu-
ma iga harjutustunni koosseisu, sest nii nagu pideva
purjetamisega saab parandada oma sdiduoskust, saab
ka pideva tuulevaatluse harjutamisega parandada
oma paadi edenemist vee peal.

TUULE KASUTAMISE OPETAMINE

Kui korraliku ja digeaegse tuulevaatlemise tulemu-
sena on saadud tuule suuna ning kiiruse muutusi
kirjeldavad andmed, tuleb 6ppida neid tdies ulatuses
kasutama. Tuule suuna ning kiiruse muutuste kasu-
tamadppimise aluseks on punktides “Tuule suuna
muutuste kasutamine” ning “Tuule kiiruse muutu-
miste kasutamine” kirjeldatud tuule suuna ning kii-
ruse muutumiste kasutamise votted. Treeneri iiles-
anne on kavandada kirjeldatud vétete alusel harjutu-
sed, mille abil opilased suudaksid véimalikult ruttu
ning tdiuslikult omandada tuule kasutamise alused
raja erinevatel 1dikudel. Opilased peaksid aru saama,
miks selle v&i teise votte kasutamisel on vaja just nii
toimida, nagu harjutuses esitatakse. Alljargnevalt on
pakutud treenerile ideesid sellesuunalise t66 kavan-
damiseks ning tegemiseks.

TUULE SUUNA MUUTUMISTE KASUTAMISE
OPETAMINE

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele
tuule suuna muutumise praktilist kasutamist erine-
vates olukordades.

Tegevuse korraldamine: valida sobivad tuule suuna
muutumisega olud ja anda opilastele tilesanded tuule
suuna muutuste kindlaksméddramiseks. Kuulata &ra
opilaste selgitused tilesande tditmisel ja lisada oma-
poolsed tdiendused ja pdhjendused, kui neid on.

a) Stardiharjutused

Tuule suuna muutumiste kasutamist stardis voib
dpetada kolme liiki harjutustega.
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b)

Alustada tuleks stardiliini otste eelise kindlaksmé&&dramisest. Selleks asetab treener veele parema voi vasaku
halsi eelisega stardiliini ja annab Gpilastele tilesande maéarata kindlaks, kumma stardiliini otsa juurest on
kasulikum startida. Opilased tulevad parast harjutuse tditmist treeneri juurde ja pohjendavad, mida nad te-
gid ja millise tulemuse said. Treener kontrollib tehtut, annab selgitusi ning juhiseid jargmiseks harjutuseks.
Selliseid harjutusi on méistlik teha igal harjutuskorral, kus stardiliin veele pannakse.

Jargmiseks harjutuseks paneb treener vee peale kindla eelisega stardiliini. Seejdrel laseb ta 6pilastel startida
nii, et pool grupist stardib stardiliini eelisega mé&rgi juurest ning teine pool teise mérgi juurest. Tingimus on
see, et pautida ei tohi enne, kui startinud grupid on tiksteise eest ldbi purjetanud. Sel moel dpivad dpilased
hindama stardiliini eelise praktilist tdhtsust stardi voitmisel.

Kolmas stardiliiniga seotud harjutus vdiks koosneda kahest osast. Treener paneb vee peale iihe otsa eelisega
stardiliini ning laseb dpilastel méa&rata, kumb stardiliini pool on eelistatud. Tulemuse palub treener meeles
pidada. Seejarel paneb treener veele sama stardiliini otsa eelisega liini, kuid suurendab v6i vahendab eelist.
Treener palub opilastel uuesti stardiliini eelise kindlaks méaarata ning 6elda, millisel juhul oli eelis suurem
ja miks dpilane nii arvab.

Loovimisharjutused

Harjutatakse perioodilise (vahelduva) tuulepdsrde kasutamist, pideva tuulepoorde kasutamist ja pilvedega
seotud tuulepoorde kasutamist loovimisel.

Treener médrab kindlaks pdeva tuulepoorete iseloomu (amplituudi ja sageduse). Saadud andmete alusel
paneb treener veele sellise rajaldigu, mille I&bimine loovimisel votab veidi rohkem aega kui tuule suuna
edasi-tagasipoorde taistsiikkel. Opilased lastakse rajale tuule suuna muutumise tsiikli alguses ning nendele
ei delda, millise tuulepdsrdega neil tuleb tegemist teha. Neile antakse tilesanne ldbida rada kaasvdistlejate
tegevust arvestamata, tuule poordeid maksimaalselt dra kasutades. Treener jdlgib soitu, fikseerib tuuleptor-
ded ja opilaste kditumise selle juures. Parast s6itu kuulab treener dra dpilaste selgitused oma tegevuse kohta
soidu ajal ning kommenteerib seda, mida ta s6idu jooksul rajal tdhele pani.

Jargmise harjutuse jaoks paneb treener veele nii lithikese stardiliini, et selle loovimisega ldbimise jooksul
jouab tuul ainult iihes suunas pdorata, mistdttu on sisuliselt tegemist pideva tuulepsordega. Opilastele ei
anta informatsiooni eelseisva tuulepsérde iseloomu kohta. Opilased lastakse rajale voimaluse korral enne
tuulepoorde algust ja neile antakse tilesanne libida rada kaasvoistlejate tegevust arvestamata, tuult koige
paremini dra kasutades. Treener jilgib soitu, fikseerib tuule poorde ja Spilaste kaditumise selle jarel. Parast
soitu kuulab treener &dra opilaste selgitused oma tegevuse kohta sdidu ajal ning kommenteerib seda, mida
rajal tdhele pani.

Taganttuuleharjutused

Enne harjutuste juurde asumist selgitab treener &pilastele, miks ja millal ei sobi otse taganttuules mérgist
maérki sdita.

Praktiliseks illustreerimiseks pannakse veele rada, mille taganttuuleots on otse allatuult. Kogemuste alusel
peab treeneril teada olema, missuguse nurga all antud tuules ja laines on paat kdige kiirem. Raja pikkus
valitakse selline, et tuule vdoimalike poorete moju oleks minimaalne. Siis lastakse grupp opilasi rajale nii, et
tiks nendest ldheb otsekursiga, kaks parima kursinurgaga, seejuures tiks paremal, teine vasakul halsil, ning
kaks tilemé&édra suure kursinurga all, seejuures tiks jédlle paremal ja teine vasemal halsil. Otsekursil purjetav
opilane saab tilesande purjetada otse méargist mérki. Kahe halsiga purjetavad dpilased saavad tilesande hals-
sida enam-vahem rajaldigu keskel. S6idu 16ppedes selgitab treener rajal toimunu p&hjusi.

Jargnevalt méadrab treener tuulepddrde perioodi ja amplituudi ning paneb veele raja, mille ldbimine vétab
aega veidi rohkem, kui kulub tuulel keskasendist tihte d4drmusse, seejdrel teise darmusse podramiseks ning
16puks algasendisse tagasi joudmiseks. Opilased saadetakse rajale tuule suuna ligikaudse keskasendi juures.
Neile antakse tilesanne ldbida rada kaasvoistlejate tegevust arvestamata, tuulepoordeid maksimaalselt dra
kasutades. Treener jalgib soitu, fikseerib tuulepdorded ja 6pilaste kditumise nende ajal. Parast sditu kuulab
treener dra opilaste selgitused oma tegevuse kohta taganttuuleotsa labimisel ning kommenteerib seda, mida
ta soidu jooksul rajal tdhele pani.

Pideva tuulepoorde kasutamiseks taganttuules pannakse veele nii lithike rajaldik, et selle labimise jooksul
jouab tuul ainult iihes suunas suunda muuta. Opilastele ei anta informatsiooni eelseisva tuulepoérde ise-
loomu kohta ja nad lastakse rajale véimaluse korral enne tuulepoorde algust. Opilastelee antakse tilesanne
ldbida rada kaasvoistlejate tegevust arvestamata, tuult kdige paremini dra kasutades. Treener jilgib saitu,
fikseerib tuulepoorde ja opilaste kditumise selle jarel. Parast soitu kuulab treener &dra pilaste selgitused oma
tegevuse kohta sdidu ajal ning kommenteerib seda, mida rajal tdhele pani.
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d)

Pooltuuleharjutused

Tuule suuna kasutamisest pooltuules radkisime punktis Tuule suuna muutuste kasutamine. Seal raagitu
praktiliseks rakendamiseks tuleb veele panna pooltuulerada, mille pikkus sobib valida selline, et rajaldigu
labimise jooksul jouaks tuul poorata pidevalt péri voi pidevalt vastu. Oluline on ka see, et potramise ulatus
nduaks vastu podramisel pooltuuleldigu 16pu eel loovimist v6i pari posramisel taganttuules marki minekut.
Selleks voib harjutamiseks vilja pandava algse pooltuulelsigu valida normaalsest teravama (tuule eeldatava
pideva vastupooramise korral) voi normaalsest tidiema (tuule eeldatava pideva paripooramise korral). Opi-
lased peavad valima rajaldigu ldbimiseks sobivaima tee: vastu loova tuule puhul pealtuule kaarega ja pari
I6ova tuule puhul alltuule kaarega. Treener jilgib opilaste tegutsemist rajal, kuulab dra nende selgitused
tegevuse pohjendamise kohta ning annab selgitusi selle kohta, mis ta rajal tdhele pani.

Simulaatoriharjutused

Selgitab opilastele simulaatori kasutamist tuule suuna muutuste kasutamise Gpetamisel. Seejdrel annab tree-
ner Opilastele tilesandeid rajaldikude libimiseks simulaatoril muutuva tuulesuuna tingimustes. Harjutuste
tditmise kadigus ja jdrel selgitab treener opilastele raja labimisel tehtud vigu.

TUULE KIIRUSE MUUTUMISTE KASUTAMISE OPETAMINE

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele tuule kiiruse muutumise praktilist kasutamist erinevates
olukordades.

Tegevuse korraldamine: valida sobivad tuule kiiruse muutumisega olud ja anda 6pilastele iilesanded tuule
kiiruse muutuste kindlaksméa&dramiseks. Kuulata dra opilaste selgitused tilesande tditmise kohta ja lisada oma-
poolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

a)

b)
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Erineva tuulekiirusega alade kasutamine

Sellisteks harjutusteks valitakse norgemapoolse tuulega ilm, kui erineva tuulekiirusega alasid on vee peal
suhteliselt kergem eristada. Treener paneb veele mddduka pikkusega lihtsa pealtuule-alltuule raja. Opilas-
tele selgitatakse tilesannet: ldbida rada treeningukaaslaste tegevusele tihelepanu péoramata, tuule kiiruse muutusi
voimalikult histi jilgides ning dra kasutades.

Treener jélgib dpilaste raja ldbimise kéiku ja fikseerib tuule kiiruse muudatused ning muutunud tuulekiiru-
sega alade liikumise tile harjutuspaiga ning mérgib iiles Spilaste reageerimise tuulekiiruse muutumisele.
Raja labimise jdrel kogub treener opilased kokku, laseb neil pohjendada oma tegevust ning kommenteerib,
kuidas see négi vilja korvaltvaataja silmade ldbi ndhtuna.

Pilvede alt tuleva suurema kiirusega tuule kasutamine

Selleks harjutuseks valitakse sobivates tingimustes tekkinud riinkpilvedega ilm, mil:

1) toimib vertikaalne shuvahetus pilvede ja maa vahel ning

2) pohituul kannab riinkpilvi kaldalt vee poole.

Treener paneb kaldalihedasele veele mooduka pikkusega pealtuule-alltuule raja. Opilastele selgitatakse
tilesannet: ldbida rada treeningukaaslaste tegevusele tihelepanu pédramata, pilvede litkumist jilgides ning pilvede alt
tulevaid tugevama tuule alasid kasutada piitides ning pilvedega seotud norgema tuule alasid vdltida piitides.

Treener jdlgib opilaste raja labimise kdiku, fikseerib pilvede liikumise tile harjutuspaiga, tuule kiiruse muu-
datused ja margib tiles dpilaste reageerimise pilvede liikumisele ja tuule kiiruse muutumisele.

Raja ldbimise jdarel kogu treener opilased kokku, laseb neil pohjendada oma tegevust ning kommenteerib,
kuidas see négi vilja korvaltvaataja silmade ldbi ndhtuna.

Tuule kiiruse muutumise isedrasuste kasutamise dpetamine pooltuules

Pooltuules purjetades liiguvad tugevama ja norgema tuulega alad kordamodda tile pooltuulelsigul litkuva
purjetaja. Sellest tingituna voib tuul rajaldigu alguses olla tugevam ja 16pus norgem voi vastupidi.

Alajaotuses “Tuule kiiruse muutumiste kasutamine” toodust ldhtudes valib treener tuule kiiruse muutu-
mise isedrasuste kasutamise dpetamiseks pooltuules keskmise ja muutliku kiirusega tuulega ilma. Tuule-
olud peaksid olema sellised, et tuule tugevnedes tunneks roolimees paadi kiiruse kasvu vallamisel ja tuule
norgenedes paadi kiiruse kasvu luhvamisel. Harjutamiseks moeldud méoduka pikkusega rada tuleb vélja
panna tdelise tuule suhtes umbes 45kraadise nurga all. Opilastele selgitatakse tilesannet: libida rada treenin-
Qukaaslaste tegevusele tihelepanu poéramata, jilgides tuule kiiruse tugevnemist, mille puhul tuleb vallata, ning tuule
norgenemist, mille puhul tuleb luhvata.

Seejdrel lastakse grupp opilasi korraga pooltuuleldigule. Tegevuse toimivuse illustreerimiseks voib treener
anda monele opilasele iilesande purjetada otse margist marki.
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Treener jdlgib Spilaste raja ldbimise kaiku, fikseerib tuule kiiruse suurenemise ja vihenemise rajaldigu labi-
mise ajal ja mérgib tiles Gpilaste reageerimise tuule kiiruse muutumisele.

Rajaldigu labimise jarel kogub treener &pilased kokku, laseb neil pdhjendada oma tegevust ning kommen-
teerib, kuidas see négi vilja korvalt vaadates.

d) Simulaatoriharjutused

Opilastele selgitatakse simulaatori kasutamist tuule kiiruse muutuse kasutamise dpetamisel. Seejirel annab
treener Opilastele tilesandeid rajaldikude labimiseks simulaatoril muutuva tuulekiiruse tingimustes. Harju-
tuste tditmise kdigus ja jarel selgitab treener opilastele raja labimise kdigus tehtud vigu.

OPILASTE ULESTAHENDUSED TUULE KASUTAMISE OPPIMISEL

Eespool tuule kohta esitatud materjal voib tunduda algajate purjetajate (sisuliselt teismeliseea alguses olevate
laste) jaoks tile mdistuse mahukas ja keeruline. Ei tohi siiski dra unustada, et see materjal ei ole méeldud laste,
vaid treeneri jaoks, kes peab teadma rohkem kui lapsed, kellele ta 6petab. Kavandades tuule ja tuulega seondu-
va Opetamist, peab treener alustama lihtsamast: tuule tekkimisest ja pilvedest. Seda tuleb teha stigis-talvel uue
grupi vastuvotmisel ja niiviisi ollaksegi samm-sammult tuulega tuttavamaks saades kevadeks nii kaugel, et vee
peale minnes saab juba paadist tuult vaatama ning tunnetama hakata. Oleks ekslik tuule ja paadi koostoimi-
mise selgitamist jargmiseks aastaks edasi litkata. Sellega kaotatakse ainult aega ning on véimalik, et juurduvad
vadrettekujutused sellest, mis tegelikult toimub. Umberdppimine on aga teatavasti tiikk maad aegandudvam kui
teadmiste kohe digesti omandamine.

Kuidas peaks treener tegutsema? Kuna ilm on tiks asjadest, mis enamikule inimestele huvi pakub, oleks m&istlik
sellest tuulega seonduva 6petamisel ldhtuda ja ptitida dpilastesse istutada ilma (ja esmajoones just tuule) vaat-
lemise pisik. Vaatlemine ei ole aga ainult taevasse vaatamine ja mérja ndpuga tuule suuna médramine. Korralik
vaatlemine tdhendab alati vaatlustulemuste registreerimist. Seega peab treener veenma opilasi, et tuule pare-
maks tundmaoppimiseks on vaja sellega pidevalt tegeleda ja tulemused {iles tdhendada. Samas tuleb dpilastele
rohutada, et tilestdhendamise eesmirk ei ole niivord vaadeldut fikseerida, vaid voimalusel hiljem selle juurde
tagasi poorduda, saadud tulemusi teiste pdevade omadega vorrelda ja edaspidiseks kasulikke jareldusi teha.

Opilane vaiks kéik tuule ja ilmaga seonduvad tilestahendused teha eraldi “ilmavihikusse” vai “ilmapaevikusse”.
See vildib tehtud markmete hajumist teiste andmete hulka ning véimaldab kergemini varem ilma ja tuule kohta
kirja pandut tiles leida.

Tuulest ja ilmast radkima hakates ning oma tdhelepanekute kirjapanemiseni joudes on maistlik anda dpilastele
soovitusi, kuidas vaatlusi kdige paremini korraldada ja tulemusi koige ratsionaalsemalt kirja panna. Hiljem
voiks treener aeg-ajalt dpilaste tilestdhendusi tile vaadata ja tehtu alusel neile ndu anda, kuigi vaatluspédeviku
pidamine on igatihe isiklik asi.
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Naiv tuul, jdu tekkimine purjel ja paadi edasilikumine

NAIV TUUL, JOU TEKKIMINE PURJEL
) JA PAADI EDASILIIKUMINE

NAIV TUUL
MIS ON NAIV TUUL?

Kui noor purjetaja istub paati ja tdmbab soodi peale, hakkab paat liikuma. Oige pea hakkab noor purjetaja tai-
pama, et vaatamata tihesugusele tuulele liigub iiks paat kiiremini kui teine. Seega paistab tuules peituvat mi-
dagi salaparast, mille kasutamise oskusest sdltub paadi kiirus ja see, kui ruttu saab paadiga sihtmérgini jouda.
Kahtlemata ei ole asja olemus peidus ainult tuules, vaid nii tuules kui ka purjes, digemini purjeseadja oskustes.
Uritame neid algajale purjetajale nii vajalikke oskusi sammhaaval omandama hakata. Alustame tuulest.

Kui istute suhteliselt vaiksel suvehommikul jalgrattale ja peate plaani, kuhu séitma hakata, voite tunda pehmet
tuulepuhangut kukalt silitamas. See tuul ei sdltu teie tegevusest ja puhub kiirusega, mille méddrab churdhkude
vahe, ning suunaga, mille méd&drab samarchujoonte paiknemine (vt osa “Tuule tekkimine, muutumine ja kasuta-
mine”). Niisugust tuult nimetatakse toeliseks tuuleks.

Hakates vaikselt parituult sditma, ei ole varsti tuule puhumist kuklas enam tunda ning tugevamalt vindates
hakkate aru saama, et tuul puhub teile hoopiski vastu. Teile vastu puhuv tuul soltub teie tegevusest, st sellest,
kui tugevasti vintate ja kui kiiresti selle tottu edasi liigute. Sellist tuult, mida sdidu ajal tunnete, nimetatakse
ndivaks tuuleks.

NAIVA TUULE TEKKIMINE PURJETAMISEL

Lédheme niitid rattasdidult vee peale. Istudes paadis, millel pole kdiku sees, tunnete téelist tuult, mis koige pa-
remal juhul vdib panna teie paadi aeglaselt parituult triivima. Pdrast soodi pealevdtmist ja sobiva kursi valikut
hakkab paat liikuma. Nagu jalgratas, liigub ka paat ohu suhtes, kuigi méarksa aeglasemalt. Paadi edasiliiku-
misest tekkinud Shu liikumist paadi suhtes nimetatakse paadi edasiliikumise tuuleks ehk kdigutuuleks. See
tuul toimib koos téelise tuulega senikaua, kui paat liigub, ja selle suund on vastupidine paadi liikumissuunale.
Seega, kui paat liigub otse edasi, puhub kdigutuul alati paadi liikumissuunale otse vastu ja selle kiirus on alati
vordne paadi liikumise kiirusega.

On pohjust arvata, et nii nagu jalgrattasdidul, tunneb ka purjetaja paadis istudes tuult, mis séltub nii sel pdeval
puhuvast téelisest tuulest kui ka purjetades tekkivast kdigutuulest, st ta tunneb purjetamise ndivat tuult.

Purjetamisel esineva ndiva tuule tekkimise ja omaduste selgitamiseks poordume joonise 1 poole. Vaatleme eral-
di nii teravaid kui ka vabatuule otsi.

Enne sisulise vaatluse juurde asumist peame kokku leppima ménedes toimimise tiksikasjades. Kuna ndiva tuule
kditumise selgitamisel paistab olevat otstarbekaim jooniste kasutamine, kasutame edaspidi tuule iseloomus-
tamiseks noolt, mille pikkus on seotud tuule kiirusga (mida pikem nool, seda suurem on tuule kiirus) ja mille
suund on seotud tuule suunaga (noole teravik nditab suunda, kuhu tuul puhub). Lepime ka kokku, et erineva
suuna ja kiirusega tuulte koosmoju kindlaksmédramiseks liidame neid tuuli iseloomustavad nooled. Seega pea-
me purjetamisel tekkiva ndivat tuult iseloomustava noole leidmiseks liitma joonisel 1 ndidatud tdelise tuule noole
ja kdigutuule noole. Teeme seda nii loovimisolukorra (joonis 1 a) kui ka vabatuuleolukorra jaoks (joonis 1 b).
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Vaadates joonisel saadud tulemusi, selgub, et:

1) loovimiskursil mojutavad téeline tuul ning kdi-
gutuul teineteist nii, et nende koosmojul tekkiv
ndiv tuul on suurema kiirusega kui téeline tuul
ning puhub teravamalt kui tdeline tuul;

2) vabatuulekurssidel md&jutavad téeline tuul ning
kdigutuul teineteist nii, et nende koosmojul tek-
kiv nédiv tuul on véiksema kiirusega kui toeline
tuul ning puhub ikka teravamalt kui tdeline tuul.

TNALADIYA
TNALADIYA

Otse taganttuulekursil tihtuvad ndiva tuule suund NAIVTUUL

ja toelise tuule suund. Kuna nende suunad langevad
kokku, voib antud juhul taganttuules ndiva tuule kii- a
ruse saamiseks tdelise tuule kiirusest kaigutuule kii-

ruse (paadi kiiruse) lihtsalt aritmeetiliselt lahutada.

b

Joonis 1. Niiva tuule kujunemine erinevatel kurssidel
Eeltoodu selgitab ka, miks pealtuulemirgis vabasse
tuulde minnes tuul ei tundugi enam nii tasiselt puhu-
vat, kui tegi seda loovimisotsal.

MIS MOJUTAVAD NAIVAT TUULT?

Kui vaatleme lihemalt ndiva tuule véljakujunemist
illustreerivat joonist 1, selgub, et ndiva tuule suunale
ning kiirusele vdivad mdju avaldada:

\% ndiv tuul

1) toelise tuule kiirus, ! .

V,  kiigutuul
2) toelise tuule suund, +AV, tdelise tuule kiiruse
3) kdigutuule kiirus, suurenemine

4) kéiigutuule suund Vi -AV, tdelise tuule kiiruse vahenemine

A% nédiva tuule suurenenud kiirus

5) iikskoik missugune iilaltoodute kombinatsioon. toelise tuule kiiruse suurenemi-

Asja lihtsustamiseks vGtame iihekaupa ette neli ni- se tottu

vale tuulele moju avaldada voivat tegurit. Selline V. niiva tuule vihenenenud kiirus

ldhenemisviis vdimaldab kiiremini ja paremini aru toelise tuule kiiruse vahenemise
tottu

saada iga tiksiku ndivat tuult mojutava nédhtuse toi-
me ulatusest ning esile kutsutava muutuse suunast.

Alustame toelise tuule kiiruse muutumisest, mida Joonis 2. Téelise tuule kiiruse muutumise moju niivale tuulele
illustreerib joonis 2.

Laseme joonisel 2 tdelise tuule kiirusel kasvada (vt +AV, joonisel) ja kahaneda (vt -AV, joonisel) ja vaatame, mis
toimub nédiva tuule kiiruse ning suunaga.

Nagu niha, jargneb toelise tuule kiiruse suurenemisele (pagi saabumine!) ndiva tuule kiiruse tous koos ndiva tuu-
le tdiemaks muutumisega ehk ndiva tuule kasuks pddramisega. Seega: pagi saabumisel péorab ndiv tuul kasuks ja
tugevneb!

Olukord muutub vastupidiseks, kui tdelise tuule kiirus vdheneb (tuuleaugu saabumine!). Sellele jargneb ndiva
tuule kiiruse langus koos niiva tuule teravamaks muutumisega ehk nédiva tuule vastupdoramisega. Seega: tuuleaugu saa-
bumisel podrab niiv tuul vastu ja ndrgeneb!

Rajal purjetamisel tdhendavad toelise tuule kiiruse muutused seda, et purjetaja peab pagi saabumisel kas purje
jdrele laskma voi luhvama teravamale kursile ja tuuleaugu saabumisel kas purje peale votma (kui see on voi-
malik) voi vallama tdiemale kursile.

Liheme edasi toelise tuule suuna muutuste moju selgitamisele (vt joonist 3). Laseme tdelise tuule nurgal suu-
reneda (vt +Ad joonisel) ja viheneda (vt -Ad joonisel) ja vaatame, mis toimub néiva tuule kiiruse ning suunaga.

Nagu jooniselt selgub, teeb toelise tuule kasuks pooramine ilma toelise tuule kiiruse muutumiseta ndiva tuule
tdiemaks ning pisut norgemaks. Jarelikult: toelise tuule kasuks pooramisel poorab ka ndiv tuul kasuks ning
norgeneb.
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kaigutuul
vV, toeline tuul

+Aa. toelise tuule teravamaks

A V. \Y toeline tuul
muutumine

] . A% kaigutuul
-Aa  tdelise tuule tdiemaks

. kdigutuule kiiruse
muutumine

suurenemine

V. ndiv tuul
. o -V, kiigutuule kiiruse vihenemine
V_ niéiv tuul pérast toelise tuule

tiiemaks muutumist V., niéiv tuul pérast kdigutuule

u o kiiruse suurenemist
néiv tuul pérast toelise tuule

teravamaks muutumist

n+

V_ ndiv tuul pérast kdigutuule
kiiruse vihenemist

Joonis 3. Toelise tuule suuna muutumise moju néiivale tuulele Joonis 4. Kdigutuule kiiruse muutumise moju niivale tuulele

Kui toelise tuule kiirus ei muutu, kuid ta suund muutub teravamaks, saame jooniselt 3 vilja lugeda, et niitid
muutub ndiv tuul teravamaks ning monevorra tugevamaks. Seetottu: toelise tuule kahjuks pooramisel poorab ka
ndiv tuul kahjuks ning tugevneb veidi.

Rajal purjetades on toelise tuule suuna muutused lihtsamini arusaadavad. Kui tdelise tuule suund poordub
kasuks, peab purjetaja kas purje jarele laskma v6i luhvama teravamale kursile. Kui toelise tuule suund 166b
vastu, tuleb purjetajal kas purje peale votta (kui see on voimalik) voi vallata tiiemale kursile.

Siirdume niitid kdigutuule juurde. Enne asja ldhemat vaatlemist tuletame meelde, et kdigutuule kiirus on vord-
ne paadi kiirusega ja kdigutuule suund on sama mis paadi kursinurk.

Alustame paadi kdigutuule kiiruse muutumise moju selgitamisega (vt joonist 4).

Paadi kiiruse muutumise mdjust nédivale tuulele on mdnevdrra harjumatum aru saada. Tuletades meelde néiva
tuule kasitlemise alguses toodud jalgrattasdidu nédidet, peaks kdigutuule kiiruse suurenedes puhuma néiv tuul
rohkem edasiliikumise suunast ja ndiva tuule kiirus peaks tdusma. Lastes joonisel 4 kdigutuule kiirusel kasvada
(vt +AV, joonisel) ja kahaneda (vt AV, joonisel), ndeme, mis toimub naiva tuule kiiruse ning suunaga.

Nagu niha, kaasneb kidigutuule kiiruse suurenemisega (lainelt liuglemisse ehk surfi minekugal!) ndiva tuule kii-
ruse tous koos niiva tuule teravamaks muutumisega ehk ndiiva tuule vastu podramisega. Seega: lainelt surfi minekul
poorab ndiv tuul kahjuks ja tugevneb!

Kéigutuule kiiruse viahenemisega (laineharjale ronimisel!) kéib kaasas ndiva tuule kiiruse langus koos niiva tuule
tdiemaks muutumisega ehk ndiiva tuule piri péoramisega. Seega: laineharjale ronimisel p6éorab ndiv tuul pari ja
norgeneb!

Rajal purjetades tuleb kdigutuule muutuste korral tegutseda jargmiselt. Kui hakkate laine harjalt laskuma ja kéi-
gutuul tugevneb, tuleb kas purje peale votta voi vallata tiiemale kursile. Teiselt poolt, kui hakkate laine harjale
ronima ja kdigutuul ndrgeneb, tuleb purjetajal kas purje jirele anda voi luhvata teravamale kursile.

Lopuks peatume kidigutuule suuna muutustel. Nagu eespool markisime, langeb kdigutuule suund kokku paadi
kursinurgaga. Kui merel on juba viheselgi médiral laineid, on paadi kursinurk ja seega ka kédigutuule nurk kiill
koige viahem paigal piisiv suurus. Vaatleme kdigutuule nurga muutumist joonise 5 abil.

Laseme joonisel 5 kdigutuule nurgal suureneda (vt +AP joonisel) ja viheneda (vt -Ap joonisel).

Joonise ldhemal vaatlemisel selgub, et kdigutuule ps6rdumine puhuva tdelise tuule suunas (paadi voori poordu-
mine pealtuule poole) teeb niiva tuule tiiemaks ning pisut tugevamaks vaatamata sellele, et tdelise tuule kiirus ega
nurk ei muutunud. Samal ajal muudab kéigutuule podrdumine eemale téelise tuule puhumise suunast (paadi
voori posrdumine alltuule suunas) ndiva tuule teravamaks ning pisut norgemaks.
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Kui pisikeste ja suurema sagedusega lainete tottu toi-
muvale paadi voori hidlbimisele ei ole praktiliselt voi-
malik reageerida, siis suuremate lainete puhul voib see
kone alla tulla. Onneks langeb siin paadi voori poor-
dumisest tingitud kdigutuule suuna muutumise méju
kokku paadi laineharjale ronimise ja laineharjalt sur-
fi mineku mojuga (vt kdigutuule kiiruse muutumise
mdju), mistdttu tegutsemine on moélemal juhul sama.

Niiva tuule tekkimise ning muutumise vaatlemise
16petuseks on sobiv veel kord rohutada: paadi pur-

kdigutuul

+AB  kdigutuule tdiemaks
muutumine

-Ap  kaigutuule teravamaks

muutumine

jed tunnevad ainult niivat tuult ning on véimelised ~ V, naivtuul
arendama joudu ainult vastavalt niiva tuule kiiru-  V,. ndiv tuul pérast kdigu-

sele ning suunale. tuule tdiemaks
muutumist

V_ néiv tuul parast kai-
gutuule teravamaks
muutumist

JOU TEKKIMINE PURJEL
OHK JA OHUVOOLU OMADUSED V..

Nagu tegime kindlaks kdesoleva dppematerjali osas
“Tuule tekkimine, muutumine ja kasutamine”, on
tuul dhuosakeste voolamine. Ohk ise on reaalne gaas,
st tal on oma mass, tihedus ja rohk. Normaaltingi-
mustel (rohuga 101,3 kPA ja temperatuuril +20 °C) on
tithe kuupmeetri 6hu mass 1,225 kg. Maad timbritseva
ohukihi rohk maapinnatihikule on 101,3 kPA ja seda
nimetatakse ohumassi staatiliseks ehk seisuasendi rohuks. Kui dhumass hakkab voolama, salvestatakse lii-
kumapanemise kaudu sellesse chumassi teatud liikumis- ehk kineetiline energia. Selle energia saab dhumass
ohurdhkude vahe kaudu péikeselt, mis maapinna kiirgusenergiaga tiles kiittis ning seeldbi dhuréhkude vahe
tekitas. Ohumassi ruumala {ihikusse pandud shuvoolu kineetilist energiat nimetatakse 6huvoolu kiiruslikuks
ehk diinaamiliseks r6huks.

ndiv tuul péarast kéi-
gutuule tdiemaks
muutumist

Joonis 5. Kiigutuule suuna muutumise moju nédivale tuulele

Kui 6hk ei voola, on kogu temasse salvestatud energia esindatud staatilise energia kujul, mida iseloomustatakse
ohumassi staatilise rohuga. Niipea kui dhk hakkab voolama, tekib humassi liikumisega seotud energia, mida
iseloomustatakse 6huvoolu diinaamilise rohuga. Gaaside ja vedelike voolamise uurijad tulid juba rohkem kui
kakssada viiskiimmend aastat tagasi seisukohale, et 5hu voolamise puhul on dhumassi kétketud staatilise ning
diinaamilise r6hu summa piisiv suurus.

Siit tuleb jareldus, mis on edaspidi aluseks purjedel tekkida voiva jou véljakujunemise mehhanismi selgitamisel:
Ohuvoolu kiiruse iga muutusega kaasneb voolava 6humassi staatilise rohu muutumine.

Seega, kui ohuvoolu kiirus suureneb, viheneb 6humassi staatiline réhk, ja kui dhuvoolu kiirus vaheneb, suu-
reneb Shumassi staatiline rohk. Varustatuna selle pohiteadmisega, taandub probleem sellele, kuidas staatilise
rohu muutusi tekitada ja paadi edasiviimiseks to6le panna.

Neid probleeme hakkame kisitlema jargnevates alajaotustes. Esimesena vaatleme jou tekkimist purjel.

PURJE PAIGUTAMINE OHUVOOLU

Alustame olukorrast, kus meil on vaba 6huvool, mille kiiruseks olgu v, Kui me sellisesse 6huvoolu paigutame
purje, mille asetus- ehk riindenurk ¢, = 09, siis voolab selliselt asetatud purjest mdlemalt poolt mésda Shk, mille
kiirus on vordne vaba Shuvoolu kiirusega v, Nii tekitatud olukorras on staatilised réhud purje molemal kiiljel
vordsed ning vordsed ka vaba chuvoolu staatilise rohuga. Olukorda illustreerib joonisel 6 toodud alaosa a.

Muudame niitid purje asetust huvoolu suhtes. Seda illustreerib joonise 6 alaosa b. Purje asetus- ehk riindenurk
on niitid &, mis on suurem kui a,, kuid pole veel kiillaldane purjele korraliku kuju tagamiseks. Lopuks paiguta-
me purje 6huvoolu riindenurga d, all (vt joonise alaosa c), mille juures puri votab 16puks dige kuju.

Sellises reziimis on Shuvoolu kiirus purje profiili alltuulekiiljel v,, mis on suurem vaba 6huvoolu kiirusest v, mis
on omakorda suurem dhuvoolu kiirusest purje pealtuulekiiljel v,. Purje alltuule- ja pealtuulekiiljel tekkivaid erine-
vaid dhuvoolu kiirusi pdhjendatakse mitut moodi. Vanem seisukoht ldhtub sellest, et huvool purje molemal kiiljel
peab olema pidev ja seetdttu kujuneb pikema tee libimise tottu purje alltuulekiiljel huvoolu kiirus suuremaks.
Uuem seisukoht, mis ldhtub voolu tekkimise momendil genereeritavast algpoorisest, on kirjeldatud III taseme
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dppematerjali peatiiki “Purjede toimimise aerodiinaa-
milised alused” alajaotuses “Jou tekkimine purjel”.

Seega oleme purje dige riindenurga all Shuvoolu
asetamise teel saavutanud olukorra, kus ohuvoolu
diinaamilised r6hud on vilja kujunenud Shuvoolu
kiiruste erinevuse tottu purje all ja pealtuulekiiljel
erinevad. Seda illustreerib joonis 7.

Siin paigutatud ohuvoolu staatilist rohku modtvad
veemanomeetrid nditavad purje alltuulekiiljel ala-
rohku P, P . ja P, vorreldes vaba Shuvoolu staatilist
rohku niditavate manomeetritega P, ning P_.. Kui
paigutada samad manomeetrid purje pealtuulekiil-
jele, saaksime teatud staatilise réhu suurenemise
vorreldes P ning P nédidatavate staatilise réhu néi-
tudega. Pannes koik peal- ja alltuulekiilje]l méodetud
ohurchu staatilise rohu nididud purje profiilile, saa-
me joonisel 8 esitatud purje all- ja pealtuulekiilje ro-
hujaotuste profiilid.

a
X o ~— Vo
V5 - vaba dhuvoolu kiirus
X0 — nullkraadine purje asetusnurk
b
X L
A Vo
V, - vaba dhuvoolu kiirus
Xq - purje liiga vidike asetusnurk
C

—— S
M’f/w\" v,

Vo - vaba shuvoolu kiirus

Xz - purje normaalne seadenurk

Joonis 6. Purje paigutamine 6huvoolu

Alardhk ehk horendus (-)
-,

—_—

Ulershk ehk surve (+)

Joonis 8. Ala- ja tilerohk purjel
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Ulaltoodud rohujaotuste profiilide ehitamisel on oluli-
ne see, et purje iga pinnatihiku peal tekkiv réhk on risti
selle pinnaiihikuga, mida nditab pinnatihikult ldhtuva
rohunoole suund. Rohu suurust aga iseloomustab ro-
hunoole pikkus. Kuna purje alltuulekiiljel on tegu ala-
rohuga, nditavad rohunooled seal tdmmet purjepinnast
eemale. Purje pealtuulekiiljel on seevastu tegu tilerd-
huga ning siin nditavad rohunooled survet purjepinna
suunas. Sel moel saadakse purje suhtes samas suunas
mojuvad joud. Liites purje pinna all- ja pealtuulekiiljel
koik rohujooned, saame joonisel 9 esitatud summarse
jou purje all- ja pealtuulekiiljel ning tile purje terviku-
na. Sel moel saadud joudu nimetatakse purje summaa-
rseks aerodiinaamiliseks jouks.

Parast seda, kui oleme selgitanud, kuidas joud purjel
tekib, kerkib pdevakorda saadud jou kasutamine. Pa-
raku ei ole meil siiski voimalik koike eespool kirjelda-
tud viisil purjel tekkinud jdoudu kasutada. Osa sellest
joust hajub mitmesugustes takistustes. Miks ja kuidas
see toimub, vaatleme jargmises alajaotuses.

P_jaP, staatiline rohk vabas Ghuvoolus

P, -P, staatilise rohu muutumine dhuvoolu kiiruse

muutumise tottu

Joonis 7. Purjel tekkiva alarohu mootmine

>3 A summaarse aerodiinaamilise jou alardhu (alltuule)
komponent

>, summaarse aerodiinaamilise jou iilerdhu (pealtuu-
le) komponent

>3 purje poolt arendatav
summaarne
aerodiinaamiline

joud

Joonis 9. Purijel tekkiv summaarne aerodiinaamiline joud



Naiv tuul, jdu tekkimine purjel ja paadi edasilikumine

OHUVOOLU PAIGUTATUD KEHA TAKISTUS

Kui jatame korvale aerud ja mootori, viib purjepaati edasi ainult purje tekitatud summaarne aerodiinaamiline
joud. Nagu juba mérkisime, tuleb meil leppida, et takistuse tSttu ei saa me kogu tuule poolt purjes tekitatud
joudu paadi edasiviimiseks kasutada. Mingisuguse osa sellest nullivad mitmesugused takistused. Need on:

1) induktiivtakistus,
2) hoordetakistus,

3) kujutakistus,

4) lisatakistus.

Vaatleme alljargnevalt koiki takistuseliike eraldi.

INDUKTIIVTAKISTUS

Selle takistuse nimi on kiill veidi omapé&rane ning algul tundub see purjetamisest viga kaugel olevat, kuid 14-
hemal uurimisel selgub, et nimes on siiski oma iva. Kui vaatlesime jou tekkimist purjel, selgus, et selle aluseks
oli erinevate réhkude - ala- ja tilershu tekkimine purje all- ja pealtuulekiiljel. Ohk, voolates iile purje eesliigis
ahterliigini, tekitas sellise rohkude erinevuse. Purje alaliigi ning topi juures 16peb rohu erinevusi tekitav dhu-
voolamine, kuid rohkude erinevus jddb. Kuna purje ddrealadel ei ole rdhu erinevuste vahel enam mingit takis-
tust (purjeriiet), hakkab 6hk selles alas (piki alaliiki ja topi juures) korgema rohuga alalt (purje pealtuulekiiljelt)
madalama rShuga ala poole (purje alltuulekiiljele) voolama. Sellisest dhuvoolamisest tekkinud Shurdhkude
vahe tasandumise tulemusena jadb vdiksemaks purje tekitatav summaarne aerodiinaamiline joud. On kokku
lepitud, et selline purje veojou kadude pdhjustaja on purje induktiivtakistus.

Purje induktiivtakistuse kasvu soodustavad:

1) o6hu korgema rohuga alalt madalama rohuga alale voolamise voimaluste suurenemine, s.o purje alaliigi pik-
kuse suurenemine purje eesliigi pikkusega vorreldes;

2) takistuste puudumine purje ddrealadel, eriti alaliigi timbruses, chu kérgema rohuga alalt madalama rohuga
alale voolamise teel.

Kuna moélemad tilalnimetatud purje induktiivtakistust soodustavad asjaolud on seotud purje ja paadi konstruktsioo-
ni omapéradega, ei hakka me nendest algajate purjetajate ettavalmistust silmas pidades siin pikemalt rddkima.

HOORDETAKISTUS

Purje aerodiinaamilise jou tekitamisel tile purje pinna voolav 6hk pidurdub purje pinna ligiduses olevates 5hu-
kihtides. Sellise 6huvoolu kiiruse vihenemisega kaasneb ka chuvoolu kineetilise energia vihenemine ning koos
sellega viaheneb ka vastavalt purje produtseeritav joud. Lihemal vaatlemisel selgub, et purje pinnaldhedases
kihis tekkiv veojou kadu soltub tuule tihe ja sama kiiruse juures tugevasti purjepinna omadustest. Selle tottu
nimetatakse nii tekkivat purje veojou kadu hodrdekaoks ja purjepinna takistuslikke omadusi, mis mé&ravad
héordekao suuruse, purje hoordetakistuseks.

Purje hoordetakistuse lahem vaatlemine toob meid jargmistele praktilistele jareldustele:

1. Ohuvoolu viikestel kiirustel on purjed darmiselt tundlikud purjeriide pinna kareduse muutustele, kuid
koos shuvoolu kiiruse kasvuga vaheneb purjeriide pinna kareduse moju hoodrdekadudele.

2. Purje eesliigi juures olevas 6hu sissejooksualas sdilib keeriste ja sisekadudeta voolureziim kauem kui purje
tilejddnud osades, mistottu on siin eriti vajalik hodrdetakistust suurendavaid tegureid vidhendada.

3. Purje ahterliigi juures olevas huvoolu viljajooksualas on voolu purjelt enneaegse lahtirebenemise oht koéige
suurem, mistottu on siin vaja poorata tdhelepanu purje digele kujule selles alas ja alles siis hoordetakistusele.

Praktiliselt viib see jargmiste soovitusteni:

¢ Hoidke purjed puhtad ja korvaldage nendelt regulaarselt tolm, plekid ja purje kiilge kleepunud
ebemed.

o Piudke véltida purjede kokkupanekut voltimise teel, mis tekitab murdekohti ning segab dhuvoolu {ile
purje.

o Piudke viltida purjede laperdamist tuules - see vantsutab katki kunstkiudmaterjali kiud, mille tdttu
hiiritakse tile purje kulgevat huvoolu.

o Piuudke viltida purjede asjatut pdikese kdes seismist, sest pdikesekiirgus teeb hapraks kunstkiudmater-
jali kiud, mis purunevad ja segavad {iile purje kulgevat chuvoolu.
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KUJUTAKISTUS

Enamik chuvoolu asetatud kehasid kutsub voolus esile keeriseid. Sel moel tekkinud keerised pohjustavad 6hu-
voolu energia kadumist, mille vorra vaheneb ohuvoolu asetatud keha, néiteks purje produtseeritav summaarne
aerodiinaamiline joud.

Paigutame dhuvoolu mitu keha, nditeks masti koos taglase ja purjega, millest ainult tiks, nditeks puri, suudab te-
kitada aerodtinaamilist joudu. Sellisel juhul vaheneb dhuvoolu paigutatud kehade kogumi summaarne efektiiv-
sus seda rohkem, mida enam keeriseid tekitavad passiivselt dhuvoolus olevad kehad (mast, taglas, vintsid jms).

Kuna chuvoolu paigutatud keha tekitatud keeriste intensiivsus, seega ka nende pdhjustatud energiakaod soltu-
vad keha kujust, nimetatakse niimoodi tekitatud takistust kujutakistuseks.

Peatume lithidalt purjetamise seisukohalt olulisemate Shuvoolu paigutatud kehade mojul tekkivatel keeristel.

Ohuvoolu paigutatud masti ees tekib tilerdhuala, kiilgedel alarshuala ning taga keerised. Seetdttu vihendab
purje ette paigutatud mast margatavalt tema taga oleva purje efektiivsust.

Mastiga samalaadse kujutakistuse tekitavad ka vandid-staagid. Siin lisandub veel vantide-staakide valmistami-
se viis. Trossidest vandid-staagid tekitavad suurema kujutakistuse kui timarmaterjalist vandid-staagid.

Peale aerodiinaamilise jou tekitamise ja induktiiv- ning hoordetakistuse on purjel ka moningane kujutakistus.
Purje kujutakistus on siiski suhteliselt pisike vorreldes ta induktiiv- ja hodrdetakistusega.

Kui jatta korvale monotiitipklassi paatidele ette ndhtud mast, taglas ja rautised, mis on koigil paatidel klassiméé-
ruste kohaselt {ihesugused, tuleb kujutakistuse seisukohalt silmas pidada jargmist:

e Jooksevtaglas olgu voimalust modda masti peidetud v&i masti tagakiiljel tuule eest varjatud.

e Igasugused lahtised otsad tuleks paigutada kokpitti ning purje kinnitamiseks vajalikud otsad olgu mini-
maalse pikkusega ja voimalikult tuule eest varjul.

LISATAKISTUS

Paadi kere veepealne osa, tekile paigutatud rautised jms ning paadi meeskond on samuti huvoolule takistuseks.
Peamist rolli méangib siin paadi kere, kuid ka meeskonna osa ei tohi alahinnata. Kokkuleppeliselt nimetatakse
paadi kere, rautiste ja meeskonna pdhjustatud takistust lisatakistuseks.

Kuigi paadi kerel on lisatakistusena oluline osa, ei ole kere juures kahjuks midagi markimisvadrset voimalik
takistuse vahendamiseks ette votta. Kill aga annab tiht-teist teha mitmemehepaadi meeskonna paigutamisel
ning tekirautiste paigutamisel selles ulatuses, kus klassimaarused seda lubavad.

Tekirautised tuleks vdimalust modda varjata dhuvoolu eest. Meeskonna paigutus soltub paadi kursist tuule
suhtes.

Lisatakistuse kohta on paslik veel delda, et see avaldab kahjulikku m&ju loovimisel. Kui nédiva tuule suund tuleb
juba tagantpoolt traversit, hakkab lisatakistus paadi edasiliikumisele kaasa aitama seda rohkem, mida rohkem
paadi ahtrisuunast tuul puhub.
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KOGUTAKISTUS
Kui liidame kokku koik neli seni vaadeldud takistuseliiki, saame paadi aerodiinaamilise kogutakistuse.

Paadi aerodiinaamilise kogutakistuse mdjust paremaks arusaamiseks jaotame purje tekitatud summaarse aero-
diinaamilise jou komponentideks, nagu see on nidha joonisel 10.

Aluseks on jou jaotamine:

¢ edasiviiva ning kallutava jou paariks F, ning F,_ja

o ristliikke ja takistuse paariks F ning F.

Aerodiinaamilise kogutakistuse mdju jalgimiseks suurendame paadi aerodiinaamilist kogutakistust +A F _vor-

ra ikskdik missuguse nelja varem loetletud takistuseliigi suurenemise téttu. Véime oletada, et purjed on olnud
néditeks moni aeg hooldamata.

Kuna meil suurenes ainult aerodiinaamiline kogutakistus ja ristliike jdi samaks, saame pérast F ning F +A F,
liitmist uueks summaarseks aerodiinaamiliseks jouks F,.

Jalgides suurenenud takistuse tottu vilja kujunenud summaarse aerodiinaamilise jou asendit, ndeme, et see on
esialgse asendi suhtes paadi ahtri poole pocratud. Sellisel poordel on kaks kahjulikku tagajarge:

e paati edasi viiv joud F, vaheneb -AF, vorra ning
e paati kreeni viiv joud F, suureneb +A F, vorra.

On arusaadav, et loovimisel on mélemad néhtused, nii edasi viiva jou vahenemine kui ka kallutava jou suure-
nemine, viga kahjulikud. Siit praktiline jareldus: piitidke paadi igapdevase hooldamisega hoida selle aerodiinaamiline
kogutakistus alati nii vdike kui voimalik.

3
<

o purje seadenurk

F,  purje summaarne aerodiinaamiline joud

F,  purje summaarse aerodiinaamilise jou edasiviiva jou
komponent

F,  purje summaarse aerodiinaamilise jou kallutava jou
komponent

F,  purje summaarse aerodiinaamilise jou takistuslik komponent

+AF  purje edasiviiva jou takistusliku komponendi kasv

+AF, purje edasiviiva jou takistusliku komponendi poolt pohjusta-
tud paati kallutava jou kasv

-AF_ purje edasiviiva jou takistusliku komponendi poolt pohjusta-
tud paati edasiviiva jou vahenemine

Joonis 10. Summaarse aerodiinaamilise jou komponendid
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PURJEL TEKKIVAT JOUDU MOJUTAVAD TEGURID

Kuigi purjel tekkivat summaarset aerodiinaamilist jdudu mojutavad ka Shurdhu ning temperatuuri muutused,
jatame nende késitlemise seekord koérvale, kuna need ei ole paadi omaniku tahtele alluvad ndhtused. Selle ase-
mel peatume purje riindenurga ja kuju mdjul.

PURJE RUNDENURGA MUUTUMISE MOJU AERODUNAAMILISELE JOULE

Alustame purje riindenurgast ning vaatleme tahelepanelikumalt joonist 11.

a PURJE KOOLULE TOMMATUD RISTSIRGE ,' 9 p
S1

A A= /
— A R —

o, purje seadenurk antud oludes
P, purje poolt arendatav
aerodiinaamiline joud antud o~
b oludes | PURJEKOOLULE
P, I TOMMATUD RISTSIRGE
a’2
o, purje seadenurk antud oludes
P, purje poolt arendatav aerodiinaamiline
joud antud oludes
c PURJE KOOLULE TOMMATUD RISTSIRGE " P,
(X’S é E
o, purje seadenurk antud oludes
P, purje poolt arendatav aerodiinaamiline jdoud antud oludes

Joonis 11. Purje riindenurga muutumise moju aerodiinaamilise jou viljakujunemisele

Purje kohtumisnurga muutmine (soodi pealevdtmise v&i jareleandmise abil) on olulisemaid ja kdepédrasemaid
purjel tekkiva summaarse aerodiinaamilise jou suuruse ning suuna muutmise viise. Asetame Shuvoolus oleva
purje tuule suhtes kolme erinevasse asendisse:

a) liiga védikese kohtumisnurga a, all,

b) parima kohtumisnurga a,allja

c) liiga suure kohtumisnurga &, all.
Liiga védikese kohtumisnurga all (soot liiga viljas) asetatud puri 166b mérgatavalt sisse, eesliigiala ei tekita ae-
rodiinaamilist joudu, mille tottu jaédb vdikeseks ka summaarne aerodiinaamiline jdud. Peale selle nihkub purje

summaarse aerodiinaamilise jou kese ahterliigi poole, mille tottu suureneb paati kallutava jou osa ning vaheneb
paati edasiviiva jou osa.

Parima kohtumisnurga all asetatud puri annab antud oludes suurima summaarse aerodiinaamilise jou, mis
paikneb paadi edasiviimise seisukohalt parimas asendis ning parima nurga all.

Liiga suure kohtumisnurga all asetatud purjel hakkab ahterliigialas huvool rebenema. Seetdttu viheneb purje
tekitatav summaarne aerodiinaamiline joud, tekkinud joud poérdub ahtri suunas. Tagajidrjeks on summaarse
aerodiinaamilise jou edasiviiva osa ja paadi kiiruse vihenemine ning kallutava osa ja paadi kreeni méargatav
suurenemine. Seega drge votke kunagi sooti tilearu peale!
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PURJE KUMERUSE MUUTUMISE MOJU AERODUNAAMILISELE JOULE

Jargmisena paigutame 6huvoolu kolm erineva kumeruse absoluutvaartusega purje (vt joonist 12).

>=p,,
TUUL
a, purje seadenurk antud oludes
2P, summaarne aerodiinaamiline joud antud oludes

a, purje seadenurk antud oludes
zP,, summaarne aerodiinaamiline joud antud oludes

q
=P, ’
,

—>» - @

TUUL

o purje seadenurk antud oludes
2P, summaarne aerodiinaamiline joud antud oludes

Joonis 12. Purje kumeruse muutumise moju purje summaarsele aerodiinaamilisele joule

Asetame kolm erineva maksimaalse kumeruse absoluutvddrtusega purje sama kiirusega liikuvasse chuvoolu
(sama kiirusega puhuvasse tuulde). Saame jargmised tulemused:

kolmest lamedaim puri (vt joonist 12 a) annab kdige vdiksema summaarse aerodiinaamilise jdu. Samal
ajal on tal vdikseim parim riindenurk, mis lubab temaga koige teravamalt tuulde purjetada ning saada
suhteliselt suur edasiviiva jou osa;

keskmise kumerusega puri (vt joonist 12 b) annab suurema summaarse aerodiinaamilise jdu. Seejuures
on sellisel purjel veidi suurem parim riindenurk. Nimetatud asjaolu téttu poordub tekitatud summaarne
aerodiinaamiline joud paadi purje ristsirge suhtes v6ori suunas, mis annab parima edasiviiva ning kal-
lutava jou suhte;

suure kumerusega puri (vt joonist 12 ¢) annab kdige suurema summaarse aerodiinaamilise jou, kuid
sellise purje parim riindenurk on ka kdige suurem, mistdottu voime tihedalt tuulde purjetada on kolmest
koige vdiksem. Kuna sel juhul poordub summaarne aerodiinaamiline joud veelgi rohkem paadi voori
suunas, on paati edasi viiv joud suurem, ka paati kallutav joud on tisna suur.

Eeloeldut kokku vottes saab purjede praktilise kasutamise kohta ¢elda jargmist:

1) koige kumeramaid purjesid saab kasutada keskmistes tuultes; nii nérga kui ka tugeva tuulega tuleb ka-

sutada lamedamaid purjesid;

2) vordse tuuletugevuse puhul kasutatakse sileda veega lamedamaid purjesid kui lainetusega purjetades.
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PURJE KUMERUSE MAKSIMAALSUGAVUSE ASUKOHA MUUTUMISE MOJU
AERODUNAAMILISELE JOULE

Lopuks peatume purje kumeruse maksimaalsiigavuse asukoha mojul purje tekitatavale summaarsele aerodii-
naamilisele joule. Selleks paigutame sama kiirusega puhuvasse tuulde kolm purje, mille kumeruste maksimaa-
Istigavused paiknevad erinevates kohtades (vt joonist 13).

Purjelt parima veojou kittesaamiseks on oluline purje profiili jaotus ning selle juures profiili maksimaalstigavu-
se asukoht. Selle ndude aluseks on asjaolu, et Shuvool ei suuda oma inertsi tottu (tuletame meelde, et kuupmeetri
mass oli 1,225 kg) véga jarsku liikumissuunda muuta. Nii peab purje profiil olema iihtlaselt ja ilma jonksudeta
kumer ning profiili kumeruse maksimaalsiigavus ei tohi olla liiga ligidal ei ees- ega ahterliigile.

Alustame, nagu eelmisel juhul, sellest, et tuule kiirus on kéigil kolmel juhul sama ning kasutatavate purjeprofii-
lide maksimaalstigavuste suurused on ka samad.

Joonisel 13 a on esitatud dige sisse- ja viljajooksualaga puri modduka tuule jaoks. Sellise purje eesliigialale tdmma-
tud puutuja (vt joonist!) tthtub purje riindenurka méérava sirgega. Sama purje ahterliigialale tdmmatud puutuja
suund iihtub purjelt lahkuva Shuvoolu suunaga. Purje kumeruse maksimaalsiigavus paikneb ligikaudu purje kes-
kel. Selliselt tuulde asetatud puri tekitab parima summaarse aerodiinaamilise jou suuruse ning suuna.

Joonisel 13 b toodud juhul asub purje kumeruse maksimaalsiigavuse asukoht antud tuuleolude jaoks liiga li-
gidal eesliigile. Sellise paigutuse puhul ei suuda dhuvool jdlgida liiga jarsult eesliigi ligiduses kuju muutvat
purjeprofiili ning rebeneb varakult juba enne ahterliigi juurde jdudmist. Tulemus on summaarse aerodiinaa-
milise jou vdhenemine vorreldes joonisel 13 a esitatud optimaalse variandiga. Veidi kompenseerib tekkinud
puudujddki summaarse aerodiinaamilise jou suuna viike poore voori suunas, mille pshjustab purje kumeramas
eesliigialas tekitatud jou osatdhtsuse tdus.

Joonisel 13 c asub purje kumeruse maksimaalstigavus liiga kaugel ahterliigi pool. Liiga lameda sissejooksualaga
puri arendab vdiksemat summaarset aerodiinaamilist joudu kui joonisel 13 a esitatud parima profiili mak-
simaalstigavuse asukohaga puri. Peale selle kaasneb ahterliigialas produtseeritava jou osatdhtsuse téusuga

summaarse aerodiinaamilise jou
3] suuna moningane pdordumine
paadi ahtri suunas.

-

TuuL = Purjede praktilise kasutamise
FOUTUA 21 2T 7 seisukohalt saab vilja tuua jarg-
ESILIGIA T T mised seisukohad:

4
ey 1) norkade tuulte puhul
. voib purjel olla lamedam

sissejooks, millega kaas-
neb purje profiili maksi-

P maalstigavuse paiknemi-

ne eesliigist kaugemal;
= l 2) tuule tugevnedes tuleb
. suurendada purje sis-

TUUL

sejooksuala  kumerust
(Cunninghami tdommitsat
peale vottes) ning tuua
purje profiili maksimaa-
Istigavuse  paiknemine
eesliigile lahemale.

Joonis 13. Purje kumeruse maksimaalsiigavuse asukoha muutumise moju purje summaarsele
aerodiinaamilisele joule
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TAGANTTUULES PURJETAMISE ISEARASUSI

Nagu teada, muutub purje tooreziim, kui ndiva tuule nurk hakkab
pakstaaktuule suunalt taganttuule suuna poole nihkuma. Seni
toiminud aerodiinaamilise tilesliikkereziimi asemel hakkab niiiid
toimima tuule teele asetatud takistuse reziim, mis on tunduvalt
vihem efektiivne, st annab viiksema paati edasi viiva jou.

Olukorrast saab tile, kui kasutada tilemddra viiratud groodiga
purjetamise votet. Sellist votet saab kasutada vantideta paatidel,
nagu nditeks Optimist, Zoom, Laser ning teised nendetaolised
paadid.

Tegevus toimub jargmiselt. Taganttuules v6i veidi valel halsil pur-
jetades hakatakse grooti viirama nii, et poom liigub jahi pikitelje-
ga ristuvast asendist voori poole (vt joonist 14). Purje aerodiinaa-
milise tilesliitkke reZiimis toclehakkamist néditab purje ahterliigi
kiilg kinnitatud tuuleniit, mis hakkab ahterliigis lehvima ja nditab
enam-vihem ahterliigi pikenduse suunas.

Sel moel purjetades on vdimalik saada kasu kahel moel:

1. Puri hakkab mingil méaaral to6tama aerodiinaamilises rezii-
mis, mille tdttu suureneb ta veojdud.

Joonis 14. Taganttuules purjetamise véimalusi

2. Kasulikumas suunas muutub ka veojou suund (vt joonist 14).

PURJE AERODUNAAMILISE EFEKTHVSUSE KONTROLLIMINE

Purje aerodiinaamilise efektiivsuse kontrollimine taandub purjelt voolu rebenemise kindlakstegemisele.

Tegevus on suunatud shuvoolu purjelt rebenemise koha (kohtade) kindlakstegemisele. Selleks on mitmeid vot-
teid, millest tiks tuntumaid purjede aerodiinaamilises torus katsetamisel kasutatav suitsu kasutamine, mille
abil muudetakse purijel tekkivad keerised nidhtavaks. Veidi védiksema tdpsusega saab sama tulemuse, kui kin-
nitada purje pinnale kergest ja painduvast materjalist peened ribad, mis suudavad tile purje kulgevat chuvoolu
jdlgida. Vaatleme joonise 15 abil, kuidas seda tehakse.

a

a, purje seadenurk antud oludes

o, purje seadenurk antud oludes

Joonis 15. Tuuleniitide kasutamine purje toimimise efektiivsuse kindlakstegemisel

65



Naiv tuul, jdu tekkimine purjel ja paadi edasilikumine

Selliseid lintidest tuuleindikaatoreid nimetatakse erinevates keeltes mitmeti, kuid meil on need enamasti kasu-
tusel tuuleniitide nime all. Tuuleniidid paigutatakse purjele tavaliselt kahte kohta: eesliigi ligidale, et kindlaks
teha purjele peale voolava chuvoolu reziim, ning purje ahterliigile, et kindlaks teha purjelt lahkuva 6huvoolu re-
ziim. Normaalse 6huvoolu puhul on tuuleniidid purje pinna ligidal paralleelselt purjega ning vérisevad kergelt
voolu kées (vt joonise 15 tilemist osa). Turbulentse ning purjelt rebeneva voolu puhul 166vad tuuleniidid purjelt
lahti ja hakkavad purje pinnast eemal hdiritult tantsima (vt joonise 15 keskmist osa liigselt peale voetud soodi
korral ja alumist osa liigselt jarele antud soodi korral). Purje ahterliigi kiilge kinnitatud tuuleniit on normaalse
purjelt dravoolu puhul purje ahterliigi ala pikenduseks ja vériseb purjelt lahtuva voolu kées. Ahterliigilt lahkuva
keeriselise voolu puhul vajub tuuleniit kord ahterliigi taha v6i keerdub ahterliigi pealtuulekiiljele.

Tuuleniitide praktiliseks kasutamiseks vdib anda jargmisi juhiseid:
1. Normaaltingimustes kursil sbites liibugu nii all- kui ka pealtuuleniit vastu purje.
2 Kiirendamisel (nditeks stardis voi parast pauti) voib alltuuleniit kergelt tantsida.

3. Liihiajalisel pressimisel (nditeks méarki védljaminekuks voi pealtuule konkurendi véljasoomiseks) voib peal-
tuuleniit veidi tantsida.

Tugevas tuules, kui joudu on tileliia, olgu purje pealtuuleniit purjelt lahti.

Pooltuulesdidul voib suurpurje ahterliigi niit aeg-ajalt suurpurje ahterliigi taha kaduda, st puri olgu rohkem
peale voetud kui loovimisel.

PAADI EDASILIIKUMINE

Ké&esoleva alajaotuse eelnevates osades saime kitte purje tekitatava summaarse aerodiinaamilise jou ja aero-
diinaamilise kogutakistuse, mille tulemusena kujunesid vélja nii paati edasi viiv kui ka paati kreeni viiv joud.
Nagu jou nimest voib jareldada, on paati edasi viiv joud see, mis paneb veesdiduki liikuma. Kuid selgub, et ainult
korralikust paati edasi viivast joust edukaks purjetamiseks ei piisa. Paadil peab olema ka efektiivselt toimiv vee-
alune osa, mis vdoimaldab purje tekitatud joudu koéige paremini dra kasutada. See ongi pohjus, miks niitid paadi
veealuse osa toimimise juurde siirdume.

Kui me purje puhul vaatlesime 6huvoolu paigutatud riidest voi kilest valmistatud aerodiinaamilist profiili (pur-
je), siis niitid tuleb meil ette votta veevoolu paigutatud jaik hiidrodiinaamiline profiil (svert, kiil, rool; vt joonist
16). Kuid on veel moningaid tisna olulisi erinevusi.

Purje puhul tekkis summaarne aerodiinaamiline joud pérast seda, kui olime purje paigutanud sobiva nurga all
ohuvoolu ja puri hakkas 6huvoolust laeva edasiviimiseks vajalikku energiat ammutama. Kiilu/sverdi ja ka rooli puhul on

vee liikumine paadi suhtes kuju- + hoordetakistus

/ keeristega ala
paadi kurss i

a

induktiivtakistus

iilerohk

b  veeliikkumine paadi suhtes N

paadi kurss

tritvinurk ( B — .=

-

"""""" alarohk

" Rt hiidrodiinaamiline
kogutakistus

~ Rssymmaarne hiidro -

diinaamiline joud

R, hitidrodiinaamiline kiilgjoud

Joonis 16. Joudude tekkimine veevoolu paigutatud profiilil
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olukord teine. Nendel ei ole voimalik veest paadi edasiviimiseks energiat ammutada, kuid neil on véimalik
purje abil liikuma pandud paadi liikumisenergiat kasutades paadi liikumisele kaasa aidata. Selle erinevuse
tausta plitiame niitid selgeks saada.

Péarast purje heiskamist, purje ja soodi pealevdtmist tekkis purjel joud. Kui laseme paadil sverdi seisvas vees alla,
ei teki sellel mingit jdudu. Jéu tekkimiseks on vaja, et paadi svert vai kiil hakkaks vee suhtes liikuma. Esimesel
momendil, kui puri hakkab paati edasi litkkama, hakkab paat peamiselt kiilg ees edasi minema, s.o triivima.
Selle tulemusena hakkab vesi tile kiilu v&i sverdi liikuma ning vélja kujunenud reZziimis tekib kiilul voi sverdil
tilerdhu ja alarohu ala ning kiilu véi sverdi hiidrodiinaamiline kogutakistus ja kiilu v6i sverdi kiilgjoud ehk
tilesliike, mis on oma olemuselt sarnased summaarse aerodiinaamilise jou ja summaarse takistusega, nagu see
oli purje puhulgi. Purje puhul kasutatud riindenurga & asemel on meil niitid tegu triivinurgaga p.

Lisades kiilule voi sverdile paadi kere veealuse osa omadused, saame raidkida paadi hiidrodiinaamilisest tiles-
litkkkest ja paadi hiidrodiinaamilisest kogutakistusest. Kuna paadi hiidrodiinaamiline takistus paneb paika ta
kaiguomadused, peatume veidi selle takistuse koostisosadel. Paadi hiidrodiinaamiline kogutakistus koosneb
jargmistest osadest:

o hoordetakistusest, mille médrab jahi vees oleva pinna viimistluse kvaliteet;

¢ lainetakistusest, mille mé&rab paadi poolt kaasa haaratud veeosakeste liikkumise tulemusena tekkinud kald-
ja ristlainetesse kitketud energia:

o induktiivtakistusest, mille tekitavad, nagu ka purje puhul, iilerdhu- ning alardhualade kokkupuutekohtades
esile kutsutud tasandusvoolud;

e kreenitakistusest, mille tekitab kreeni mineva paadi kere kuju muutumine voolu suhtes ebastimmeetrili-
seks. Viimast takistust voib nimetada ka lisatakistuseks.

Vaadates joonisel 16 toodud hiidrodiinaamilist kogutakistust, voime seekord tiksikasju korvale jdttes teha jarg-
mise jarelduse:

Paadi kursinurk ndiva tuule suhtes on vordne paadi summaarse aerodiinaamilise takistuse nurga (mille mdirab kree-
nijou ning aerodiinaamilise takistuse suhe) ja paadi hiidrodiinaamilise kogutakistuse nurga (mille mddrab hiidrodii-
naamilise tilesliikke ning hiidrodiinaamilise kogutakistuse suhe) summaga.

Toodud jareldusest ilmneb, et mida suuremaks liheb paadi summaarne aerodiinaamiline takistus ja/v6i paadi
hiidrodiinaamiline kogutakistus, seda halvemaks muutuvad paadi loovimisomadused, millest esmajoones ta-
sub dra markida paadi voimet teravalt tuulde soita ehk kiibekeeles paadi korgust.

R, -summaarne hiidrodiinaamiline joud

R, - hiidrodtinaamiline kiilgjoud
R, - hiidrodiinaamiline kogutakistus

F,. purjestuse raskuskese

paadi raskuskese

F. - summaarne aerodiinaamiline joud

F_ - summaarse aerodiinaamilise jou
edasiviiv komponent

F, - summaarse aerodiinaamilise jou
kallutav komponent

Joonis 17. Paadi aero- ja hiidrodiinaamilised joud
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Niisiis, purjede halb hooldamine, tuules lapendavad fallid, loovimisel laiali paigutatud meeskond jms suurenda-
vad aerodiinaamilist takistust ja vahendavad paadi korgust! Paadi kere veealuse osa ning paadi sverdi ja rooli
halb hooldamine (mittekiillaldane puhastamine ja pesemine, vigastuste ja kriimude vé&ltimine ning koérvalda-
mine), aga ka loovimine liiga suure kreeniga suurendavad hiidrodiinaamilist takistust ning vihendavad samuti
paadi kdrgust!

Eeloeldule on sobiv lisada, et paadi korrashoius ei ole pisiasju, mistdttu tuleb Spilastes kasvatada esimestest
oppetundidest peale harjumust merelt tulles alati paat korda teha, pesta tile ja teha kindlaks vdiksemadki krii-
mud, mis seejdrel asjatundjate abiga korvaldatakse.

Parast tutvumist paadi veealusel osal tekkiva aerodiinaamilise jou, hiidrodiinaamilise jou ning nendega kaas-
nevate takistustega on kitte joudnud aeg molemaid joude koos vaadelda, et saada selgust nende omavahelise
toime kohta ja selle moju kohta paadi liikkumisele vees.

Alustame purje summaarse aerodiinaamilise jou rakenduspunkti PRK ning paadi hiidrodiinaamilise iiles-

liikkke rakenduspunkti LRK paiknemise selgitamisest.

‘ ‘YT Summaarne aerodiinaamiline joud ja paadi htidrodiinaamiline tiles-
1 liike tasakaalustavad teineteist (vt joonisel 17 F ja R ). Selle tulemuse-

na ei triivi paat tileméaraselt allatuult ja ptisib soovitud kursil.

Véga oluline on asjaolu, et purje summaarse aerodiinaamilise jou ra-
kenduspunkt asub jahi pikiteljest allatuule (vtjoonisel?7 iilemist poolt).
Selle tottu tekib paati luhvav moment, mille mééarab joud F_ ning selle
jou kaugus paadi veealuse osa raskuskeskmest. Luhvav moment on
seda suurem, mida rohkem paati kreeni lasta. Siit tuleb jareldus: drge
laske paati kreeni, see paneb paadi luhvama ja votab kdiku maha.

Teiselt poolt, kui summaarse aerodiinaamilise jou rakenduspunkt
nihkub tahapoole paadi veealuse osa rakenduspunkti LRK, hakkab
paat samuti luhvama, sest niitid tekib F_ jaoks teine 6lg - selle jou
kaugus ahtri pool LRKd. Loomulikult hakkab paat vallama, kui F,
kaugus paadi veealuse osa raskuskeskmest LRK vdori poole nihkub.
Paadi hailestamist loovimisel sellisesse sdidureziimi, et ta liigselt ei
luhvaks ning tildse ei kipuks vallama, nimetatakse paadi tasakaalus-
tamiseks ehk paadi tsentreerimiseks.

Kui paat kipub tikskdik mis pohjusel luhvama, tuleb see kursile taga-
si viia. Tavaliselt kasutatakse selleks rooli. Kuid roolil on oma head ja
vead.

Nagu jooniselt 18 selgub, arendab rool nii juhtivat joudu R kui ka
takistavat joudu R,. Seejuures soltub juhtiva ning takistava jou suhe
rooli asetusnurgast y, paadi pikitelje suhtes. Kuna kdige sobivam rooli
asetusnurk soltub paadi ja tema rooli tiitibist ning peale selle ka tuu-
le- ja laineoludest, on vaja ndha vaeva ning méddrata oma paadi jaoks
kindlaks sobivaimad rooli asetusnurgad erinevates oludes tehtavate
mangovrite puhuks. See on viga oluline, sest hea ja viletsa paudi kes-
tuste vahe voib ulatuda 3-4 sekundini. Kui palju voib voistlusséidu
jooksul sel moel voita voi kaotada, on lihtne vélja arvutada, teades
vdidusodidu kestel tehtavate pautide arvu.

Paadi tasakaalustamise ja rooli kasutamise kohta celdut voime kokku
votta jargnevalt:

e paat tuleb loovimiseks tasakaalustada nii, et ta tunduks roolil kergelt luh-

Y - rooli asetusnurk vav, aga mitte kunagi vallav;
R, - rooli P?Olt arendatav summaarne e paat tuleb loovimisel hoida alati voimalikult tiielikult mahakallutatud
aergdunaamﬂme joud o asendi lihedases soidureZiimis;
R; - rooli poolt arendatav paati poorav ' o ] ‘ ) ]
joud o rool arendab koige suuremat sverti/kiilu abistavat kiilgjoudu, kui see paik-
R, - rooli poolt arendatav paati pidurdav neb kraad-paar paadi pikiteljest pealtuule suunas (paat luhvab kergelt);
joud e rool arendab koige suuremat pédravat joudu ja koige paremat péérava jou
ning takistava jou suhet siis, kui see on paadi pikitelje suhtes moodukalt
Joonis 18. Rooli kasutamine vilja péoratud, aga mitte siis, kui on l0puni vilja liikatud.
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NAIVA TUULE, PURJEL JOU TEKKIMISE JA
PAADI EDASILIIKUMISE VALJAOPE

Kéesoleva alajaotuse eesmirk on:

¢ anda treenerile abimaterjale, millega praktiliselt illustreerida loengutes késitletut algaja purjetaja paadi juu-
res ja

e pakkuda treenerile moningaid harjutusi, mille abil saaks dpilastes kinnistada seda, mida treener neile loen-
gutes esitas.

Kdesoleva peatiiki praktilise viljadppe alajaotus peab aitama Opilastes vilja kujundada seisukohta, et eespool
niiva tuule, purjel jou véljakujunemise ning paadi edasiliikumise kohta esitatud seisukohad ei ole pelgalt teo-
reetilised arutelud, vaid paadi kasutamisel esile tulevaid nédhtusi ning nendevahelisi seoseid pshjendavad kaa-
lutlused. Kui treener suudab 6pilastele selgeks teha, et tema poolt loengul radgitu aitab tiht voi teist asja pohjen-
datult paremini ja 6igemini teha, on ta tegevus asja ette ldinud.

NAIVA TUULE HARJUTUSED

Tegevuse eesmirk: selgitada dpilastele, kuidas treeningpéeval sadamas puhuv tuul saab muutuda ndivaks
tuuleks.

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: ndiva tuule tekkimine. Valige ndorgapoolse, kuid suhteliselt piisiva suuna ning tugevusega puhu-
va tuulega pdev. Muretsege tundlik koppmanomeeter. Md6tke tuule kiirus valitud harjutuskohas. Valige katse
jaoks sobiv jalgrattaga sditmise kiirus. Kui valite liiga suure kiiruse, ei paista ndiva tuule muutused selgesti vilja!
Paluge korraldada jargmine katse. Opilased sdidavad kahekesi iihel jalgrattal samasuguse kiirusega korra vas-
tutuult, korra parituult, korra tuulega risti. Uks opilane soidab, teine loeb anemomeetri ndidud. Markige tulemu-
sed tiles ning selgitage, miks mooddetud tuulekiirused erinevad, kuigi rattaga soideti igas suunas samasuguse
kiirusega ja tdeline tuul oli suhteliselt piisiv. Arendage teemat edasi toelise tuule ja paadi litkumiskiiruse tottu liikkuval
paadil tekkiva niiva tuule viljakujunemiseni.

Teine harjutus: ndivat tuult mojutavad tegurid. Valige noérgapoolse, kuid suhteliselt piisiva suuna ning tugevusega
puhuva tuulega pédev. Minge veele ja laske opilastel loovida. Liginege looviva opilase paadile ahtri poolt vaikse
kaiguga. Putidke ta paadile anda tédpselt tema valitud sdidusuunas veidike lisakiirust, litkkates tema paati moo-
torpaadiga. Paluge opilasel kirjeldada, mis toimub tema paadi purjega, kui teie mootorpaat teda litkkab. Korrake
tegevust ka teiste Opilastega. Sama harjutuse teise poole kdigus piitidke dpilase paadi kdiku kergelt pidurdada.
Selleks siduge mootorpaat Opilase paadi kiilge ja tthtlustage kdigud (pilase paati ja mootorpaati ithendav ots on
16tv). Niiid viahendage veidi mootorpaadi kidiku nii, et ka dpilase paadi kdik viheneks. Paluge dpilast kirjeldada,
mis toimub tema paadi purjega, kui teie mootorpaat teda pidurdab. Korrake tegevust ka teiste dpilastega. Aren-
dage kaldal teemat edasi paadi litkumiskiiruse muutumise ja ndiva tuule kiiruse ning suuna muutumise vaheliste seosteni.
Réhutage seejuures paadi litkumiskiiruse muutumist lainetel (nii loovimisel kui ka vabas tuules) ja vajadust sellele soodi t66ga
ja/voi paadi kursi muutmisega reageerida.

PURJEL JOU TEKKIMISE HARJUTUSED

Tegevuse eesmairk: selgitada opilastele, kuidas treeningpéeval puhuv tuul saab tekitada sellisesse tuulde paigu-
tatud purijel aerodiinaamilise jou.

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: ala- ja tilerohu tekkimine purjel. Valige keskmise tuuletugevusega paev. Muretsege tundlik ma-
nomeeter voi tehke ise vesimanomeeter (vt joonist 7 eespool). Paigutage paat alusele vdi paadikidrule ning votke
soot peale nii, et puri oleks loovimisasendis enam-vihem korralikult tuules. Mddtke ja registreerige iga katse
eel puhuva tuule kiirus. Katse ajal mootke ning registreerige alarchk ning tilerdhk groodi keskel purje all- ja
pealtuulekiiljel. Piitidke dpilasi panna katsest aktiivselt osa votma. Parast katset koguge dpilased ning selgitage,
mis on katse kdigus saadud andmete taga ja kuidas need andmed on seotud purjel vilja kujuneva summaarse
aerodiinaamilise jouga.

Teine harjutus: summaarse aerodiinaamilise jou tekkimine. Paigutage paat veele nii, et saate selle panna tihttuule-
asendisse. Tommake soot peale ning demonstreerige opilastele, kuidas tuule kiiruse muutudes muutub paadi
kreen. Selgitage, kuidas paadi kreeni muutus on seotud tuule kiiruse muutustega.
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AERODUNAAMILISE TAKISTUSE HARJUTUSED

Tegevuse eesmirk: selgitada Opilastele, kuidas purjesid hooldada nii, et nende tekitatav aerodiinaamiline takis-
tus oleks minimaalne.

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: purjede hooldamine. Ndidake dpilastele purje eesliigi ja ahterliigi alasid ning selgitage, mis ta-
kistab sealt tile voolavat Shku. Poorake dpilaste tdhelepanu purje puhtuse hoidmisele ja selgitage, kuidas saab
purje puhastada. Selgitage, miks ei ole hea lasta purjel ilma vajaduseta péikese kées seista ning miks ei tohi jdtta
purje ilma vajaduseta tuule katte laperdama. Néidake dpilastele, kuidas on antud tiitipi purjesid kdige parem
pérast kasutamist hoida.

Teine harjutus: paadi taageldamine. Ndidake Opilastele, kuidas tuleb Optimisti puri kinnitada mastile ja poomile
nii, et kinnitusotste takistus oleks koige vdiksem. Selgitage, miks on tdhtis, et purjetaja riietus oleks voimalikult
liibuv ning sisaldaks hésti viahe lahtisi ja kehast eemale hoidvaid osi.

HARJUTUSED PURJEL TEKKINUD JOUDU MOJUTAVATE TEGURITE KOHTA

Tegevuse eesmark: selgitada Spilastele, millised pohilised tegurid ja mil moel md&jutavad purjedel tekkivat ae-
rodiinaamilist joudu.

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: purjede kohtumisnurga moju. Ndidake opilastele joonise 19 abil, kuidas muutub purje tekitatav
summaarne aerodiinaamiline joud soltuvalt purje kohtumisnurga asendist. Muudame purje kohtumisnurka
soodi aeglase pealevotmisega nii, et purjel viljakujunev joud suudab saavutada oma 16pliku piisiva vddrtuse.
Sel juhul suureneb purje tekitatav joud kohtumisnurga suurendamisel ja saavutab teatud kohtumisnurga vair-
tuse juures purje jaoks maksimaalse vadrtuse. Kohtumisnurga edasisel suurendamisel hakkab purje tekitatav
joud uuesti vahenema. Tuletage 6pilastele meelde voolu rebenemist ja sellest tekkivaid joukadusid purje liigse
pealvotmise puhul.

Fy - purjel véljakujunev aerodiinaamiline joud
* O - purje kohtumis- ehk seadenurk
AFy — aerodiinaamilise jou juurdekasv

Fy

AF,

o, Oopt oo of—P

Joonis 19. Purje kohtumisnurga muutmise moju aerodiinaamilisele joule

Edasi selgitage dpilastele, mis juhtub siis, kui votame sooti peale nii kiiresti, et purje tekitatav summaarne ae-
rodiinaamiline joud ei suuda saavutada 16plikku tasakaaluasendit enne, kui me soodi jarele anname ja uuesti
peale votame (pumpamine!). Tehke opilastele selgeks, et sellisel juhul toimides kanname oma lihasjoudu purje
kaudu tiile paadi edasiliikumiskiiruse suurendamiseks. Mérkige &ra, et see on purjespordi voistlusmdirustega kee-
latud ja lubatud kasutada liuglemise (surfimise) ning libisemise (glissimise) alustamiseks igal lainel v0i igas pagis ainult iiks
kord.
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Teine harjutus: purje kumeruse maksimaalsiigavuse moju. Selgitage opilastele, kuidas m&jub purje kumeruse stiga-
vuse asukoht paadi kdiguomadustele (vt ka “Purje kumeruse muutumise moju aerodiinaamilisele joule”).

Taageldage kaldal kaks paati ja pange purjed tuulde. Ndidake dpilastele, kuidas ndevad vélja erineva kumeru-
sega purjed. Selgitage, missugustes tuule- ja lainetingimustes ning millistel kurssidel on kasulikum kasutada
kumerat ning millistel lamedamat purje. Ndidake, kuidas muudetakse purje kumerust. Laske &pilastel purje
kumerust reguleerida.

Valige veetreeningul kergema ja médduka tuule puhul nii siledama vee kui ka laineloksuga olud. Seadke osale
paatidele suurema ja osale vdiksema kumerusega purjed. Laske &pilastel purjetada erinevatel kurssidel ja selgi-
tage, miks paat nii voi teisiti kditub. Vahetage paate (v6i muutke purjede kumerust) ning laske opilastel uuesti
purjetada erinevatel kurssidel. Kiisige, mida 6pilased paatide kditumise juures tidhele panid. Selgitage dpilastele
paatide kditumise tagapohja.

Kolmas harjutus: purje kumeruse maksimaalsiignvuse asukoha moju. Selgitage dpilastele, kuidas m&jub purje kume-
ruse maksimaalsiigavuse asukoht paadi kdiguomadustele erineva tuuletugevuse korral erinevatel kurssidel (vt
ka “Purje kumeruse maksimaalstigavuse asukoha muutumise mdju aerodiinaamilisele jdule”).

Taageldage kaldal paat ja pange puri tuulde. Ndidake opilastele, kuidas muutub

purje kumeruse asukoht soltuvalt purje eesliigi pinge muutmisest (sdltuvalt Cunninghami tdmmitsa pealevot-
misest voi jareleandmisest). Laske dpilastel Cunninghami tdmmitsat peale vétta ning jdrele anda ja seejérel
nédidata, kus asub dpilase arvates purje kumeruse maksimaalstigavus.

Valige veetreeningul kergema ja mdoduka tuule puhul nii siledama vee kui ka laineloksuga olud. Seadke osale
paatidele oludele vastav purje eesliigi pinge, osale olude jaoks liiga vdike eesliigi pinge ning osale olude jaoks
liiga suur eesliigi pinge. Laske dpilastel purjetada erinevatel kurssidel ja selgitage, miks paat nii voi teisiti kaitub.
Vahetage paate (voi muutke purjede eesliikide pinget) ning laske &pilastel uuesti erinevatel kurssidel purjetada.
Kiisige, mida opilased paatide kditumise juures téhele panid. Selgitage Gpilastele paatide kaditumise tagapohja.

HARJUTUSED TAGANTTUULES PURJETAMISE ISEARASUSTE KOHTA

Tegevuse eesmirk: selgitada opilastele, millised voimalused on purijel jou tekitamiseks taganttuules (vt ka “Pur-
je aerodiinaamilise efektiivsuse kontrollimine”).

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: jou tekkimine purjel taganttuules. Taageldage kaldal kaks paati ja pange purjed taganttuules
tuulde. Nédidake opilastele, kuidas ndeb vélja takistusreziimis tootav puri ning kuidas néeb vilja tleviiratud
(valel halsil) aerodiinaamilises reziimis to6tav puri. Selgitage, millised on kummagi purjeseade to6tamise taga-
pohjad ning puudused ja eelised. Ndidake, kuidas minnakse tihest sdidureziimist teise ja milliseid ndudeid see
esitab varustusele (soodististeem!) . Laske opilastel purje tihest reziimist teise viia. Poorake tdhelepanu julgestu-
sele tuulepuhangute korral.

Valige veetreeningul kergema ja mddduka tuule puhul nii siledama vee kui ka laineloksuga olud. Laske osal
paatidel purjetada takistusreziimis tootava purjega ning osal paatidel iileviiratud (aerodiinaamilises) reziimis
tootavate purjedega. Laske opilastel rajal korvuti purjetada ning selgitage, miks paadid nii voi teisiti kdituvad.
Muutke purjede tooreziimi ning laske opilastel uuesti korvuti purjetada. Kiisige, mida dpilased paatide kditumi-
se juures tihele panid. Selgitage Opilastele paatide kiitumise tagapohja.

PURJE AERODUNAAMILISE EFEKTIIVSUSE KONTROLLIMINE

Tegevuse eesmark: selgitada opilastele, millel pohineb purje aerodiinaamilise efektiivsuse kontrollimine ja kui-
das seda praktiliselt teha saab.

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: tuuleniitide paigaldamine purjele. Valmistage ette koht (puhas muruplats, puhta porandaga
ruum), kuhu saab purje maha laotada. Valmistage ette kahevirviliste (nditeks punased ja sinised) 5 mm laiade
ja 15 cm pikkade ribade komplektid ning tihepoolse kleepmaterjaliga varustatud 15 mm libim6dduga ringid
ribade purjele kinnitamiseks. Selgitage opilastele, kuhu ja miks on vaja paigutada erineva varvusega ribad (kui
palju mastist eemale, kuidas piki purje alt tiles, kuidas ahterliigi kiilge). Juhendage ja jdlgige Opilaste tegevust
purjeniitide paigutamisel.

Teine harjutus: purjele paigutatud tuuleniitide kasutamine. Valige ndrgema kuni keskmise tuuletugevusega ilm.
Taageldage kaldal paat, mille purjel on korrektselt paigutatud tuuleniidid. Demonstreerige pilastele, kuidas
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reageerivad tuuleniidid, kui puri on liigselt peale voetud voi liigselt jarele antud ja kuidas reageerib samades
tingimustes ahterliigi kiilge kinnitatud tuuleniit. Laske dpilastel sooti peale v&tta ning jarele anda ja delda, mil-
lal on nende arvates soot liigselt peale voetud ja liigselt jarele antud. Selgitage Spilastele tegevuse fuitisikalist
tausta.

Valige keskmise tuulega ilm ja kontrollige, kas koigi Opilaste purjedel on tuuleniidid peal. Vee peal olles andke
Opilastele tilesanded soita loovimisel tuuleniitide jargi kord “pressides”, kord “lohisedes” ja siis normaalrezii-
mis. Selgitage Opilastele, millal on vaja s6ita peamiselt kdigule, peamiselt kdrgusele ja normaalreZiimis ning
kuidas selline “kdiguvahetus” tuuleniitide abil kéib.

PAADI EDASILIIKUMISEGA SEOTUD HARJUTUSED

Tegevuse eesmirk: Selgitada Opilastele, missugused probleemid esinevad paadi purjede, kere, sverdi ja rooli
koostoole panekul ning kuidas neid saab praktiliselt lahendada (vt ka “Paadi edasiliikumine”).

Tegevuse korraldamine:

Esimene harjutus: paadi tasakaalustamine (tsentreerimine). Pange paat sellisele alusele, et sverti oleks voimalik alla
lasta ning rooli kiilge panna. Taageldage paat ning mirkide purjel dra purjestuse raskuskese (paadi aerodii-
naamilise jou raskuskese) ning sverdil sverdi ja rooli raskuskese (paadi kiilgtakistuse kese). Ndidake Opilastele,
kuidas jou rakendamine nendes punktides saab panna paadi luhvama ja vallama. Radkige dpilastele, mis juhtub
siis, kui paat kipub luhvama, ja mis juhtub siis, kui paat kipub vallama. Selgitage paadi tasakaalustamise pohi-
motet ja selle elluviimise praktilisi voimalusi.

Valige keskmise tuulega ilm, laske 6pilastel purjetada erineva paadi tasakaalustusega ning anda paadi kditumi-
sele hinnang,.

Teine harjutus: paadi mahakallutamine. Selgitage opilastele, kuidas paadi kreen mojub paadi kaigule ja triivile
normaalsetes tuuletingimustes, kuidas norga tuulega ja kuidas tugeva tuulega.

Valige keskmise tuulega ilm, laske dpilastel erineva kreeniga loovida. Laske opilastel kirjeldada, kuidas kreen
mdjub paadi loovimisomadustele.

Kolmas harjutus: paadi médrquva pinna muutmine. Selgitage dpilastele, missugustes tingimustes muutub paadi
mérguva pinna suurus paadi kédigule oluliseks (nork tuul) ning kuidas paadi mérguvat pinda saab kreeni ja
diferendiga muuta.

Valige norga tuulega ilm ja laske osal dpilastel purjetada ndrgas tuules allatuult kreeniga ning kerge votrisuu-
nalise diferendiga ning osal opilastel tdielikult mahakallutatud paadiga. Hiljem vahetage rollid. Laske dpilastel
kirjeldada, kuidas m&jub mérguva pinna vahendamine paadi kdigule norgas tuules.

Neljas harjutus: taganttuules purjetamine. Selgitage dpilastele taganttuules purjetamise isedrasusi (vt ka “Harjutu-
sed taganttuules purjetamise isedrasuste kohta”) ning paadi kallutamise voimalusi sellel kursil séltuvalt tuule
kiirusest. Ndidake ndrgema ja keskmise tuule puhul vastu tuult kreeni andmise kasulikku méju (mérguva pin-
na viahenemine ning purjepinna tugevama tuule kitte tdstmine).

Valige norgema kuni keskmise tuulega ilm ja laske opilastel taganttuules vastutuult kreeniga purjetada. Selgi-
tage Opilastele paadis istumise tehnikat ja keharaskuse timberpaigutamist vastavalt lainete kiditumisele. Laske
Opilastel kirjeldada paadi kditumist sellises sdidureziimis purjetamise puhul.

Neljas harjutus: rooli kasutamine. Selgitage Spilastele rooli kasutamise fiitisikalist tausta (vt joonist 18 ja teksti
selle juurde) ning rooli kasutamisega kaasnevat hiidrodiinaamilise takistuse kasvu.

Asetage paat sellisele alusele, et sverti oleks voimalik alla lasta ning rooli kiilge panna. Ndidake opilastele, kui-
das rooli kasutamisega tekivad nii paati psorav joud kui ka paati pidurdav joud ning kuidas rooli poérdenurga
suurenemisega suureneb pidurdava jou ning vaheneb poodrava jou osatdhtsus. Lopuks ndidake, et rooli jarsk
poordipanek m&jub paadile pidurina.

Valige keskmise tuulega ilm ja leppige Opilastega kokku paudi harjutamises erinevate roolinurkade puhul.
Mobtke stopperiga paudiks kulunud aega ja teatage tulemused opilastele, et igaiiks saaks teada antud olude
jaoks soodsaima pautimiseks vajaliku roolipotrde nurga. (NB! Rullimist jm kehaga tegutsemist ei tohi selle har-
jutuse jooksul kasutada.) Laske opilastel kommenteerida paadi kditumist rooli erinevate posrdenurkade puhul.
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VOOLU JA LAINETE TEKKIMINE,
) MUUTUMINE NING KASUTAMINE

VOOLU TEKKIMINE

Iga vedelik hakkab alati liikuma ainult suurema potentsiaalse energiaga asendist (kdrgemalt) viiksema po-
tentsiaalse asendi suunas (madalamale), s.0 veetasemete vahe tottu.

Vedeliku suurema potentsiaalse energiaga asendi, st veetasemete vahe vdivad tekitada:

* pikemat aega samas suunas puhuvad tuuled. Selle t&ttu tekivad peamiselt ookeanihoovused, aga ka vaikse-
mates veekogudes pinna- ehk triivvoolud;

* umber maakera tiirleva Kuu kiilgetombejoud. Sel moel tekivad tuntud téusu-mooéna voolud;

* korg- ja madalrohkkondade tileminekust pShjustatud shurhu muutused. Need tekitavad veetasemete vahe
(korgrohualal madalam veenivoo ja madalréhualal kdérgem veenivoo), mille tottu algavad tasandusvoolud
kord tiihes, kord teises suunas;

* pikemaajaliselt puhuva iihesuunalise tuule tekitatud lainete liikumine kalda suhtes. Selline veepindade
vahe tekitab piki kallast tihes suunas liikuva voolu;

* jogedega veekogusse (jdrv, meri) toodav tdiendav veehulk. Selliselt tekkinud veepindade vahe tottu tekib
veekogu mingis ulatuses vee liikumine ehk vool.

Soltuvalt kohapealsetest oludest vdib veekogus tekkiv vool olla pShjustatud tihest voi mitmest loetletud tegurist.
Mida rohkem on vaadeldavas veekogus voolu pdhjustavaid tegureid, seda komplitseeritum on voolu kditumine
ja seda raskem on sellest aru saada.

Eesti oludes tuleb silmas pidada, et Lddnemere viikese stigavuse ja veehulga tdttu puuduvad meil tdusu-modna
voolud. Haisti liigendatud rannajoone tottu ei ole meil ka arvestatava kiirusega lainete moju tottu piki kallast
liikkuvaid voole. Kiill aga on sellised voolud mérgatavad Liivi lahe Liti randades, eriti Kuramaal. Jogedega veeko-
gusse kantud vee hulga tottu tekkinud liikumist voib viahesel méaaral tiheldada Pirita ja suuremal méa&ral Parnu
joe suudmeala ligidal.

VOOLU ISELOOMUSTAVAD TEGURID

Purjetaja seisukohalt iseloomustatakse vee voolu suuna ja kiirusega. Vee voolu suund antakse kompassi kaardi
ndidu kohaselt, kusjuures néitu loetakse erinevalt tuulest selles suunas, kuhu vool ldheb. Seega suundub poh-
javool pd&hja. Voolu kiirust moddetakse inglise keelt konelevates maades tavaliselt sdlmedes. Meil mdddavad
hiidroloogid voolu kiirust tihti sentimeetritega sekundis. Praktikas v6ib sclme teisendamiseks kasutada suhet 1
s6lm = 0,5 m/sek = 50 cm/sek.

Kbdige rohkem on tegeletud pikemat aega iihes suunas puhuva tuule pohjustatava veevoolu kiiruse maaramise-
ga. Sel juhul on tekkiva veevoolu kiiruse maaramisel aluseks puhuva tuule kiirus, puhuva tuule toimimise aeg,
puhuva tuule takistamatu jooksumaa pikkus, antud koha geograafiline laius ja nn tuulekoefitsient, mis tavali-
selt on 0,02. Selliste andmete alusel koostatakse tuule majul tekkiva voolukiiruse nomogrammid, mida asjast
huvitatu voib leida raamatust “Purjetamise strateegia ja taktika”. Kuna tuulega liikvele aetavad veemassid on
killalt suured, kulub tuule tekitatud voolu viljakujunemisele ligi 12 tundi. See tdhendab, et tuule suuna olulise
muutumise jérel jatkab vesi veel monda aega voolamist endisest suunast.
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Ohurdhu erinevusest tingitud vee voolamise kiirus sdltub veekogu pindalast ning siigavusest, s.0 shurdhu poolt
liigutatava vee massist. Ohurshu muutumisel on seosed réhu muutumise ulatuse ja voolu kiiruse vahel veelgi
keerukamad kui tuulest tingitud voolu puhul. Seetottu kasutatakse siin voolu kiiruse katselist mdaramist ja
selle alusel vajalike seoste valjatoomist.

Olukord pole parem ka voolu suuna madramisel. Avamerel kulgeb vool véljakujunenud olukorras teda esile
kutsunud tuule suhtes umbes 45kraadise nurga all. Kalda ddres on voolu suund suurel méaéral soltuv kaldajoone
konfiguratsioonist ja merepohja kujust (madalike paiknemisest). See viib mottele, et meie oludes on kaldalédhe-
dastel oliimpiaradadel purjetades koige lihtsam ja kindlam viis méadrata kindlaks voolu suunda ning kiirust,
modtes seda mitte tihedamalt kui kord pdevas enne vodistlussoitude algust. Kuidas seda koéige sobivamal viisil
teha, vaatleme hiljem.

VOOLU SUUNDA NING KIIRUST MOJUTAVAD TEGURID

Juba tekkinud veevoolu suunda ning kiirust mdjutavad mitmesugused voolu teele sattunud takistused ja pohi-
vooluga liituvad haruvoolud, sealhulgas:

* voolusdngi stigavus ja selle jaotus;

* voolusdngi suuna muutumine;

e gsaar voolus;

* poolsaar voolus;

* sissevool piki kallast liikuvasse voolu;

* vdike laht voolus.

Siirdume niitid loetletud tegurite tiksipulgi vaatlemise juurde. Seejuures piirdume antud materjali tasemel es-
majoones siiski ndhtuse pohjusliku esitamisega.

VOOLUSANGI SUGAVUSE JA SELLE JAOTUSE
MOJU VOOLU KIIRUSELE NING SUUNALE

Vesi voib voolata vabalt voi voolusdngi poolt paika
pandud piirangutega. Kui vesi saab valida oma liiku-
mistee vabalt, on stigavamas osas vool kiirem ja mada-
lamas osas aeglasem. Seda nditavad ka voolu kiirust
iseloomustavad nooled joonisel 1. See toimub niimoo-
di nii meres kui ka joes. Olukord on teine, kui voolu
ristldige muutub. See toimub seal, kus joe sdng laheb
madalamaks ja ka kitsastes, suhteliselt madalates lah-
tedes, kus voolu kiirus voib mérgatavalt kasvada.

VOOLUSANGI SUUNA MUUTUMISE
MOJU VOOLU KIIRUSELE NING SUUNALE

Vee voolamise suund v6ib muutuda nii joes kui ka
meres. Vee voolamise suuna mddravad kohalikud
geograafilised tingimused, nagu maismaal esinevad
korgendikud ja madalamad kohad voi merel veevoolu
teele jadvad saared, poolsaared ja veealused madali-
kud. Hoolimata sellest, mis muudab voolu suunda,
voib alati tdheldada samu tulemusi. Veevoolu p6or-
de viliskiiljel vool kiireneb ning sisekiiljel aeglustub.

Seda v6ime ilmekalt ndha joonisel 2.

Esitatud on joe ristloikekiiruste muutumine voolu-
sdngi paremale ja vasakule poordumise kohtades
toodud voolukiiruse profiilide n&ol. Siin téhistab kii-
ruse profiilis ndha olevate noolte pikkus voolu kiirust
antud kohas. Joonis 2. Voolusingi kuju moju voolu kiirusele ja suunale

Voolu suuna muutumise panevad paika voolusin-
gi muutumise geograafilised tingimused, mida pole
vaja pikemalt késitleda.
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Joonis 3. Voolus asuva saare moju voolu suunale ja kiirusele

|

N

Joonis 4. Poolsaare moju voolu suunale ning kiirusele

L

Joonis 5. Kiiljelt suubuva jée moju piki kallast kulgevale voolule

VOOLUS ASUVA SAARE MOJU VOOLU
SUUNALE NING KIRUSELE

Kui joes voi meres satub voolava vee teele saar, su-
rub see piltlikult eldes modduva voolu saare mo-
lemal poolel kokku. Seda ndhtust saame demonst-
reerida joonise 3 abil, mille juurde sobib jargmine
selgitus. Joe puhul on saare avaldatav voolu kokku
suruv mdju ning seega voolukiiruse kasv vorreldes
voolukiirusega enne ning péarast saart suurem kui
meres. Meres on seevastu saare pohjustatud voolu-
kiiruse muutumisest haaratud ala margatavalt ula-
tuslikum kui joes.

Parivoolu asub saare taga hiiritud vooluga ala, kus
voivad esineda soltuvalt saare kujust ning asendist
voolu suhtes iisna suured keerised, mis voivad seal
kovasti voolu suunda muuta.

VOOLUS ASUVA POOLSAARE MOJU
VOOLU SUUNALE NING KIIRUSELE

Voolu teele ette jddva poolsaare voi temaga samal
moel mojuva tammi, muuli vins mdju voolu suunale
ning kiirusele selgitame joonise 4 abil.

Kui vordleme jooniseid 3 ja 4, siis ndeme, et erinevalt
saarest surub poolsaar voolu kokku ainult tihel kiil-
jel. Sellega kaasneb timber poolsaare voi tehisobjekti
(muul) otsa kulgeva voolu kiirenemine ja paindumi-
ne. Erinevalt saarest on ebastiimmeetriliselt, s.o0 ainult
tihe kiiljega voolus paikneva poolsaare tottu tekkivad
keerised voimsamad ning teravamalt vélja joonistu-
nud kui saare puhul. Selle tottu v&ib poolsaare voi
muuli varjus margata ka kiiremat liiva vdi muda la-
destumist (vt jooniseid).

JOE SUUUBUMISE MOJU PIKI KALLAST
KULGEVA VOOLU SUUNALE NING
KIIRUSELE

Moénes mottes mdojub piki kallast kulgevasse voolu
kiljelt suubuv jogi ligikaudu samal moel nagu eel-
mises alajaotuses késitletud poolsaar (vordle joonist
4ja 5).

Ka kiiljelt piki kallast kulgevasse pdhivoolu suubuva
joe vool surub pohivoolu ebastimmeetriliselt kokku,
sundides seda painduma timber “suubuva voolu tipu”
ning tekitades seetdttu pohivoolu suuna muutumise
koos kohatise kiirenemisega.

Sellega sarnasused ka ldpevad. Séltuvalt suubuva
kiilgvoolu hulgast ei ole antud juhul piki kallast kul-
geva pohivoolu suuna ning kiiruse muutumise ala
ptisiv, vaid muutlik. Puuduvad ka olulised keerised
ning setted suubuva voolu nn parivoolukiiljel.
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VAIKSEMA LAHE MOJU PIKI KALLAST KULGEVA VOOLU SUUNALE NING KIIRUSELE

Viimasena vaatleme voolu suunda ning kiirust mo-
jutavatest teguritest kaldajoonest korvale ulatuvat la- ‘
<
<

hesoppi (vt joonist 6).

Kaldasse sisseulatuvad lahed mojutavad piki kallast
kulgeva voolu kiirust ning suunda kahel jargneval
moel. Esiteks aeglustavad nad piki kallast kulgevast
pohivoolust lahte korvale imatava veevoolu kiirust ja
teiseks tekitavad lahte suunduvas vooluharus keeri-
seid. Nii lahte suunduva voolu kiirus kui ka lahes tek-
kivate keeriste asukoht ja ulatus séltuvad lahe suuru-
sest, paiknemisest kaldajoone suhtes ning lahe pohja

konfiguratsioonist, st sellest, kas lahes on madalikke

ja kus need asuvad. Joonis 6. Kaldasse sopistuva lahe méju piki kallast kulgevale voolule

VOOLU SUUNDA NING KIIRUST MOJUTAVATE TEGURITE MOJU ULATUS
Eeltoodud niidete juures kerkib iiles pohjendatud kiisimus: kui kaugelt voib hakata mdjuma voolus paiknev
saar, poolsaar, muul vms?

Kahjuks ei saa sellele kiisimusele anda tthest ning tildist vastust. Nagu juba néidetes vihjasime, sdltub voolu
suunda ning kiirust mojutavate tegurite toime ulatus voolus oleva objekti kujust, mootudest, voolu suunast selle
objekti suhtes ning ménikord ka voolu kiirusest. See tdhendab, et konkreetsete numbrite saamiseks on vaja igal
erineval juhul vastavalt vajadusele voolu hinnata véi mdéta.

TALLINNA LAHE VOOLUDEST

Aastate jooksul kogunenud kogemuste ja 1980. aasta oliimpiaregati eel tehtud modStmiste alusel voib celda, et
Tallinna lahes esineb kolm pdhilist voolutiitipi:

* madalrohkkonnaline voolutiiiip, mis on seotud churdhu langusega ning vee sissevooluga lahte;

* korgrohkkonnaline voolutiitip, mis on seotud shurdhu tdusuga ning vee viljavooluga lahest;

* kombineeritud voolutiitip, mis koosneb kahest eelmisest ning on seotud iileminekuga tihelt teisele. Selle
voolutiiiibi puhul tekkinud tileminekuseis hakkab kalduma kas esimese vdi teise reZiimi poole soltuvalt
sellest, milline neist peale jddb.

Kirjeldatud kolm voolutiiiipi on skemaatiliselt, ilma lahes tekkivaid keeriseid arvestamata esitatud joonisel 7.

I VOOLUT(jP 1l vooLuTiip

1 VOOLUTUP

Joonis 7. Tallinna lahe voolutiiiibid

Nende voolutiitipide tdttu Tallinna lahes vilja kujunevatele voolupiltidele lisanduvad veepinna pindmistes kih-
tides sel pdeval puhuva tuule tekitatud tuule- ehk triivvoolu komponendid. Soltuvalt puhuva tuule kiirusest
hakkavad tugevamate tuulte puhul domineerima triivvoolud, ndérgemate tuultega tulevad esiplaanile 6hurshu
muutustest tingitud voolud. Silmas tuleb pidada ka seda, et tuule tugevnedes ulatub triivvoolu moju stigavama-
tesse veekihtidesse ning tuule norgenedes suudab tuul mdjutada ainult pinnaldhedast vett, jittes vee liikkumise
stigavamal 6hurchu muutuste mojutada.
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VOOLU KIIRUSE JA SUUNA HINDAMINE NING MOOTMINE

Hakates opetama algajaid purjetajaid, on treener voolu kasitlemisel raske iilesande ees. Millises ulatuses ja
mahus selgitada noorpurjetajatele voolu tekkimist, voolu méjutavaid tegureid ning voolu suuna ning kiiruse
mootmist?

Arvan, et pohiline, millele tuleb rohk asetada, on noortele purjetajatele voolu tekkimise ja muutumise olemuse
ning pohjuste pohialuste selgekstegemine. Teine, sugugi mitte vihem oluline valdkond, mis vajab pohjalikku
selgekstegemist, on voolu mdju purjetavale paadile. Kolmas kasitlemist vajav valdkond olgu veekogus tekkinud
voolu hindamis- ja médtmisvoimaluste selgitamine. Voolusuuna ning -kiiruse hindamise juures tuleb dpilasi
algusest peale tegevusse kaasata. Neile tuleb selgitada, kuidas saab voolusuunda ning -kiirust hinnata ja m&ota.
Alustada tuleb elementaarsetest vGtetest ja meetoditest ning taotleda, et dpilased nende kasutamise taustast aru
saaksid ning kasutamise omandaksid. Keerukamad kiisimused, nagu voolu jagunemine véistlusalal, jadgu selle
taseme treeneri hooleks.

VOOLU KIRUSE JA SUUNA MUUTUMISE OMAPARADEST

Kui vorrelda voolu tuulega, on iiks olulisemaid erinevusi see, et voolu kiirus ja suund ei muutu nii jarsku nagu
tuulel. Selle pohjuseks on vee ja dhu tiheduste erinevus ja selle tulemusena voolu kditumise veidi lihtsam kind-
lakstegemine. Sellest hoolimata ei tohi néilisest lihtsusest end petta lasta, vaid on vaja kindlalt teada, kui kiiresti
ja mis suunas liigub vesi vdistlusrajal.

Enne voolukiiruse ja -suuna praktilise hindamise ning modtmise juurde asumist lepime kokku, mida ja miks
hinnatakse ning mdddetakse. Vee ja 6hu liikumine ei toimu ainult mingis kitsas kihis, vaid haarab tisna laia 6hu-
ja veekihi vertikaalse ulatuse. Purjetajale pakub siiski huvi ainult selle 6hu- ja veekihi paksus, kus paiknevad
purjed ja veealused profiilid rool ja kiil v&i svert. Seega radgime pindmisest 1,5-2,0 meetri paksusest veekihist.

VOOLU SUUNA JA KIIRUSE MUUTUMISE HINDAMINE

Voolu kiiruse ja suuna hindamisel kasutatakse voolu mé&ju mitmesugustele vees olevatele esemetele ja rajatiste-
le. Siin on kaks erinevat vdimalust: voolu suuna ja kiiruse méddramine vees vabalt ujuvate esemete abil voi vees
paigal olevate (néditeks ankurdatud) esemete abil.

Vees vabalt ujuvate esemete kasutamisel voolu suuna ning kiiruse hindamiseks tuleb neid esemeid vaadelda
kindlate ajavahemike jérel ja hinnata, kui palju ja millises suunas on nad vaatluseks ette nihtud ajavahemiku
jooksul mingi maamaérgi vms suhtes edasi liikkunud. Oluline on seejuures silmas pidada, et vihegi tdepdraseid
andmeid saab ainult selliste vees asuvate esemete liikumist jalgides, mille valdav osa voolus olevast pinnast asub
vee all. Kui suurem osa vees oleva eseme kiilgpinnast on 6hus, mojub see purjena ja ese ei liigu mitte voolu, vaid
peamiselt puhuva tuule suunas.

Vees liikumatult seisvate esemete (poid, toodrid, mérgid) abil voolu suuna ja liikkumise kiiruse hindamiseks
tuleb vaadelda nende asendit vee suhtes ja vee kéditumist nende ligiduses. Tuleb meelde tuletada eelmises 16igus
deldut: kui tuule kiirus on suurem ja eseme veepealse osa pind vorreldes veealuse osa pinnaga suur, olge eseme
kaldest tehtavate jareldustega ettevaatlik. Rohkem ja tipsemat informatsiooni saab eseme timbruses oleva vee
seisundit jdlgides. Kui poi, mérk vdi tooder asub voolus, on selle parivoolus asetseval kiiljel ndha méargatavaid
keeriseid ja voolust tingitud lainetust. Keeriste ja lainetuse suund tdhistab voolusuunda, intensiivsus iseloomus-
tab voolukiirust. Samasugust pilti voib ndha veekogusse ulatuvate muulide otste juures ja ankurdatud laevade
ankrukettide juures. Vaikse tuule puhul saab ka ankurdatud laevade asendist {iht-teist vilja lugeda, sest siis v&ib
vool nende veealusele osale rohkem moju avaldada, kui avaldab nork tuul nende vabapardale ja tekiehitistele.

VOOLU SUUNA JA KIIRUSE MUUTUMISE MOOTMINE

Voolu suuna ja kiiruse mdotmiseks tuleb leida tugipunkt, milleks voib olla igasugune vette ankurdatud objekt
(tooder, poi, stardiliini mark vms), mis on soovitavale kohale sobivalt ligidal. Tugipunktile liginetakse vaiksel
kaigul poolviltu allvoolukiiljest ning visatakse ujuk tugipunkti juurde vette. Ujukiks voib olla igasugune ese,
mille pinnast asub enamik vee all. Hea ujuk on niiteks virviline marg kasn, mis vette pannes jidb veepinnaga
peaaegu samale tasemele. Kui ujuk on rahunenud, kiivitatakse stopper ning lastakse ujukil poole minuti voi
minuti jooksul vooluga kaasa minna. Mo6teaja moddudes hinnatakse ujuki ldbitud vahemaa ja arvutatakse voo-
lukiirus. Voolusuunda mééaratakse ujuki ja mootepoi joonelt, seda kompassi abil peilates.
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VOOLU KASUTAMINE

Alustame koige olulisemast. Kui voolu kiirus ja suund on kogu véistlusraja ulatuses tihesugune, ei saa tikski
voistleja voolust rohkem v6i vahem kasu ja moistlik on oma pead sellega mitte vaevata. Kui vool on véistlusraja
eri osades erineva kiiruse ja/vdi erineva suunaga, véivad purjetajad saada voolust nii kasu kui ka kahju. Kaige-
pealt peab teadma voolu suuna ning kiiruse jaotust teid huvitaval veealal ja seejdrel kavandama voolu kasuta-
mise sel veealal purjetades.

Voolu moju jahile on kahesugune. Esiteks kannab vool paati endaga kaasa voolu médratud kiirusega, sdltumata sellest,
kui kiiresti ja mis suunas paat voolus liigub. Teiseks kannab vool temas asuvat jahti 6hu suhtes edasi voolu médratud
kiirusega, sdltumata sellest, milline on jahi suund ja kiirus voolu suhtes.

Viimati toodud asjaolust selgub, et voolu kiirus ja suund méjuvad jahi nidiva tuule kiirusele ja suunale. Selle
mdju ulatus sdltub peale voolu suuna ning kiiruse tugevasti jahi enda kiirusest ja kursist voolu suhtes. See prob-
leem on védrt, et enne voolu kasutamise juurde asumist jairgmises alajaotuses endale tdpsemalt selgeks teha.

VOOLU MOJU PAADI NAIVA TUULE KIIRUSELE JA SUUNALE

Soltuvalt sellest, millises suunas vool paati kannab,
muutub paadi liikumise suund (mis koosneb paadi
enese liikumise ja voolu tekitatud liikumise sum-
mast) ohu suhtes. Selle tulemusena muutub kohe ka
paadi ndiva tuule suund ning kiirus. Loovimise jaoks
néeb see vilja nii, nagu toodud joonisel 8.

V. tdelise tuule suund ja kiirus

V, - ndiva tuule suund
ja kiirus voolu
puudumisel

Lihtsuse mottes kanname joonisele voolu puudumi- V,, - ndiva tuule suund
sel ndivat tuult tekitavad suurused, tegeliku tuule ja ja kiirus voolu puhul
kaigutuule ning nende geomeetrilise summana viélja
kujuneva niiva tuule, mis on tugevam ja teravam kui
toeline tuul. See on tingitud asjaolust, et liigume jahi
kiirusega poolviltu vastutuult. Lisame niiiid joonise-

V.- paadi suund
ja kiirus

4

le loovivale jahile alltuulepoordist mojuva voolu, mis v _yoolu suund ja kiirus
kannab jahti voolukiirusega pealtuulepoordi suunas.
Ndiva tuule saamiseks mddrame esmalt uue kaigu-
tuule, liites jahi kiiruse ja voolukiiruse. Ndeme, et
kaigutuule suund on niitid poolviltu pealtuulepoordi
suunas nihkunud ja kdigutuule kiirus on suurem, kui
see oli voolu puudumisel. Voolu puhul toimiva ndiva
tuule saame voolupuhuse kdigutuule ja toelise tuule
liitmisel. Alltuulepoordi suunduva voolu puhul on
olukord vastupidine.

Jatkates tegevust eelkirjeldatud viisil, saab asjast huvitatu konstrueerida ndiva tuule vektorid vooluga ning voo-
luta olukordade jaoks ka teistel kurssidel. Siin vdivad abiks olla Heino Linnu raamatus “Purjetaja harjutusvara”
esitatud néited.

Joonis 8. Voolu moju niiva tuule viljakujunemisele loovimisel

Eeloeldut kokku vottes saame parast moningat jarelemdtlemist vilja tuua jargmised jareldused:

* loovimisest pooltuuleni muudab pealtuulepoordi suunatud vool jahi nédiva tuule kiiremaks ja lahedamaks
ning alltuulepoordi suunatud vool jahi nédiva tuule aeglasemaks ning teravamaks;

* pakstaaktuulest kuni peaaegu taganttuuleni muudab pealtuulepoordi suunatud vool jahi nédiva tuule terava-
maks ning kiiremaks ning alltuulepoordi suunatud vool jahi ndiva tuule tdiiemaks ning aeglasemaks;

* peamiselt otse vastu jahi liikumissuunda liikuv vool muudab niiva tuule loovimisel ndrgemaks ning tagant-
tuules tugevamaks ja peamiselt otse pari jahi liitkumissuunda litkuv vool muudab néiva tuule taganttuules
ndrgemaks ning loovimisel tugevamaks.

VOOLU KASUTAMINE ERINEVATEL KURSSIDEL

Nagu juba teldud, ei pea iihtlaselt iile veeala jaotatud voolu puhul voolule tihelepanu pithendama. Kui voolu
suund ja kiirus ei ole veealal tihtlane, peab esmalt olema teada selle jaotus veeala erinevates osades.

Joonisel 9 on toodud voolu jaotumise néide ligikaudu piki kallast paigutatud rajal. Sellise rajapaigutuse puhul
on vool kaldaldhedases madalamas alas nérgem ja kaldast eemal olevas siigavamas alas tugevam.

Toodud joonise puhul méérab voolu kiiruste erinevuse vee stigavuse muutumine vdistlusrajal, mida saab korra-
likelt kaartidelt tisna tdpselt kindlaks teha, kui raja paigutus kaardil on enam-vihem paigas.
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*TUUL

/4 \‘ taganttuule-

Seega peaks praeguse ndite korral kdigi muude vord-
sete tingimuste puhul eelistama loovimisel vastuvoolu
kahjuliku mé&ju vihendamiseks pérast alumist marki
kalda alla purjetamist ning pealtuules samade tingi-
muste puhul eelistama pé&rivoolu kasuliku moju ka-
sutamiseks parast tilemist marki merele purjetamist.

\kurss Tuleb aga rohutada: kéigi muude vordsete tingimuste kor-
soodsaim / . ral. Muude tingimustena voivad koéne alla tulla tuule
loovimiskurss \ kiiruse erinevused, taktikalised kaalutlused vm:s.

voolu
suund

oo Ea
ja kiirus
f\ ./ E
4

Joonis 9. Purjetamine ebaiihtlaselt jaotatud vooluga veealal

LAINETE TEKKIMINE

Lainete tekkimiseks, nagu vee voolama panekukski, on vaja energiat. Purjetamise seisukohalt voime vaadelda
kahte liiki laineid s6ltuvalt sellest, milline on nende tekkimist pohjustanud energia. Need on:

* tuulelained ja
* impulsslained.
Tuulelainete hulka kuuluvad avamerelained, jadnuk- ehk ummiklained ja kalda&dédrsed lained ehk murdlained.

Impulsslainete hulka kuuluvad maavéarinalise tekkega ehk seismilised lained (tsunami), Ichkamisel tekkivad
lained ja laevalained.

LAINETE TEKKIMISE POHJUSED JA LAINETE PARAMEETRID

Piirdume siin meie olusid arvesse vottes ainult tuulelainete tekkimise selgitamisega. Tuule ja vee vaheliste h6or-
dejdudude tulemusena hakkab pikema aja jooksul mdjuvate joudude toimel iile 1,0 m/sek puhuv tuul ka vett
kokku kuhjama. Vett kokku kuhjava tuule jou ja kuhjatud vee raskusjou tasakaaluasendiga mddratakse antud
tuuletugevusel tekkiva laine (kokku kuhjatud vee) parameetrid - laine kérgus ja laine pikkus. Huvitav on see-
juures asjaolu, et hoolimata laine nidhtavast edasiliikumisest ei liigu veeosakesed edasi koos lainega, vaid tiirle-
vad mooda lainele omaseid ringorbiite.

Korvuti asetsevatel ringorbiitidel liikuvate veeosakeste koostoime tulemusena tekivad laine esi- ja tagakiiljel paadi
seisukohast véga olulised orbitaalse voolu osad - orbitaalsed pindvoolud. Orbitaalne pindvool on laine esikiiljel suu-
natud laine liikkumise suunas alla nii, et selle maksimaalkiirus on laineharjal ja nullkiirused laine esi- ja tagakiilje
keskel. Laine tagakiiljel on orbitaalvool suunatud vastu laine litkumissuunale nii, et maksimaalkiirus on laine orusja
nullkiirused samades punktides kus pariliikumise pindvoolulgi.

A

. . . S - laine pikk

Laine parameetritega tutvumiseks vaatleme joonist 10. A al.ne prERas
@ - laine korgus

korgus

Laine omadused, mida
vaatleme A

* lainete paindumine

Laine parameetrid on

A

* laine pikkus A

¢ laine periood T * ummiklainetus 0 | >

- . ° g

* laine korgus h e murdlainetus I pikkus
Eraldi peatume veel laeva, k.a purjeka tekitatud A

lainetel. Joonis 10. Laine parameetrid
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LAINETE SUUNA KOVERDUMINE

Kui laine hakkab joudma kalda lihedal madalamasse vette, hakkab teatud veesiigavusest laine hoérdumine
vastu veekogu pohja lainet pidurdama. Kuna mere poolt tulles voivad laine eri osad sattuda merepdhja profiili
tottu erinevate veesiigavustega aladesse, hakkavad lained painduma nii, et laineharjad piitiavad votta 1oppees-
maérgina alati kaldaga paralleelset asendit. Lained painduvad ka madala rannaveega saarte timber.

UMMIKLAINETUS

Ummiklainetus tekib pérast seda, kui tuule tekitatud lainetuse véljakujunemise jarel nende lainete tekitaja, s.o
tuul kaob. Seejarel muutuvad lained laugemateks ja korraparasemateks ning hakkavad liikuma oma algses,
tuule tekitatud suunas edasi. Vdga vidikese energiakao tottu vdivad need lained liikuda oma tekkekohast sadu
ja isegi tuhandeid miile edasi. Enamasti liiguvad ummiklained lainegruppidena nn grupikiirusega, mis voib
ulatuda mitmekiimne sdlmeni.

MURDLAINETUS

Lained muutuvad kaldale liginedes jarsemaks. Kui lained jouavad alasse, kus vee stigavus on ligikaudu kaks
korda suurem kui laine kdrgus, hakkab laine tipp muutuma ja lained muutuvad margatavalt teravamaks. Um-
bes 1,3kordse lainekdrguse stigavusega vees kaotavad laineharjad stabiilsuse ning hakkavad murduma. Mur-
dumisalas hajutatakse avamerel lainetesse salvestatud energia, mis liheb pohja ja kalda tootlemiseks ning mida
kasutavad ka lainelaudurid ja purjelaudurid.

LAEVALAINED

Laevalainete tekitaja on osa laeva jouallika poolt laeva liikumapanekuks edasi antud energiast. Laevalainete
omapairaks on kahele poole kiilgedele kiirtena laiali minevad nn kiilglained, mille vahele jidvad laeva kiiruse-
ga litkuvad ja laeva kursiga risti olevad ristlained. Kiilgedele laienevate lainekiirte vaheline nurk on séltumata
laeva tiitibist ning kiirusest alati 39 kraadi. Kiilglainete lainekiirtes tekkinud tiksikud lained on orienteeritud
lainekiirte suhtes umbes 35kraadise nurga all. Seejuures on aluse ahtrist ldhtuvate ristlainete pikkus vaiksem
kui lainekiirtes olevate kaldlainete pikkus. Eeltoodu kehtib siivavee laevalainete kohta, kus lained ei puutu kok-
ku veekogu pohjaga.

LAINE MOJU JAHILE

Lainete moju paadile soltub sellest, millisel kursil paat purjetab ja kus ta laine peal asub. Lainete avaldatav mdju
jahile tuleneb seejuures laines olevate veeosakeste ringliikumisest tekitatud pinnavoolust ja paadi hiidrodiinaa-
milise laine kujust tingitud takistuse muutustest.

LAINE HARI LAINE ORG ' LAINE HARI

laine pikkus

Joonis .11. Laines tekkiva pinnavoolu moju paadile
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Laine veeosakeste ringliikumisest tekitatud pinnavool mojub paadi kurssi muutvalt laine erinevatel osadel
paikneva paadi suhtes eri moel. Jooniselt 11 ndeme, et pinnavool kipub paati keerama laine selles alas, kus paadi
voori- ning ahtriosa jddvad erisuunaliste pinnavooluelementide mé&jutada (vt tihttuulepaati a ja pakstaaktuule-
paati b). Sellest tulenevalt saame Gelda, et:

* tihttuulekurssidel purjetavat paati mojutab laine pinnavool nii, et laine harjalt laskudes kipub paat luhvama,
laine orust tdustes aga vallama;

* pakstaaktuulekurssidel purjetavat paati moéjutab pinnavool nii, et laine harjalt laskudes kipub paat luhvama
ja laine orust tGustes vallama.

Seejuures on laine harjalt minnes vool tihttuules vastu ning taganttuules péri ja laine orust tdustes on vool
tihttuules vastu ning taganttuules pari.

Peale laine kursilt kallutava ja vooluga kaasa viiva ja tagasi kandva moju tuleb lainete puhul tegemist teha veel
laine hiidrodiinaamilise takistuse perioodilise muutumisega. Loovimisel toimib see jirgmiselt:

* Lainest ldbi minnes muutub jahi vees oleva osa takistus, sest voori lainesse 16ikudes aetakse laiali suuri
veemasse, mille tottu jahi frontaaltakistus suureneb.

* Laineharjale ronides peab jaht tiletama lisatakistust, mis piitiab jahti laineharjalt tagasi laine orgu liikata.
Takistus on olulisem lithemate ja jirsemate ning vihem tihtis pikemate ja laugemate lainete puhul.

* Laineharjal paljastub jahi kere tuulele rohkem, mistottu suureneb tuule surve selle pinnale.

* Tuule kdes murduvad laineharjad avaldavad oma lookidega jahi kerele margatavat kdiku maha votvat
moju.

Vabatuulesoidul on olukord veidi teine:

* Lainelt allamineku alguses litkkab paati tagant tuul, “méest” alla viiv joud ning péri m&juv pinnavool.

* Laine orus veab jahti edasi ainult tuul, mis voib laine varjava mé&ju téttu monikord olla oluliselt ndrgem kui
laineharjal.

* Laine orust parituules uue laine harjale ronima hakates aitab paadi liikumisele kaasa pari toimiv pinnavool
(kuni laineharjani) ja “médkke” ronimisel vastu toimiv raskusjoud.

LAINEPARAMEETRITE HINDAMINE

Eespool, alajaotuses “Lainete tekkimise pdhjused ja
lainete parameetrid” nimetatud laineparameetrite
mootmiseks kasutatakse spetsiaalseid lainepoisid,
mere pohja paigutatud kajaloode, mis todtavad pohi-
mottel alt tiles, st mdddavad seadme kohal oleva vee-
kihi paksust. Aerofotomeetodil laserite abil modtvad
seadmed on keerukad ja kallid ning neid purjetami-
ses ei kasutata. Selle asemel kasutatakse lainepara-
meetrite hindamist, mille abil saadavad tulemused on
igapédevaseks kasutamiseks piisava tdpsusega.

O - Laine suunda maarav nurk

Laineparameetreid hinnatakse jargmiselt:

* lainete suunda mé&idratakse paadi kompassi abil
(vt alltoodud joonist 12).

Mootmistel kasutatav alus tuleb seada risti véi pi-
kuti laine suunaga, misjarel médédratakse kompas-
siga lainetuse suund;

* lainete perioodi mé&dramiseks loetakse lainetes
seisva paadi tiles-alla kdikumiste arvu stopperi-
ga mddratud aja jooksul. Jagades koikumiste arvu
ajaga, saadakse lainesagedus iihes sekundis;

* lainekdrguse mootmiseks piititakse, olles moote-
alusega laine orus, vaadata tile laineharjade nii, et
need asuvad tiksteise taga. Hinnatakse vaataja sil-
ma korgust paadi veeliinini, mis mé&rabki antud B - Laine suunda méérav nurk
momendil mdddetud laine korguse.

Joonis 12. Laine suuna mddramine kompassiga
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KOHALIKUD LAINED

Iga purjetamistreener peaks pithendama mingi osa oma ajast kohalikus veealas erinevate tuulesuundade ning
-kiiruste puhul esinevate lainete tekkepohjuste ning parameetrite tundmadppimiseks. Selleks tuleb selgeks teha
huvipakkuva veeala rannajoone ning veealas olevate madalike ning kaldaldhedase vee stigavuse muutumise
omapdrad ning nende omapdrade moju tekkivate lainete suunale, pikkusele, kdrgusele ning sagedusele. Veel
tahtsam kui lainete suund, pikkus, korgus ning sagedus on nende parameetrite muutumine soltuvalt madali-
kest, vee stigavuse muutumisest, kaldajoone koverusest ja puhuva tuule suunast. Lainete omapédra tundmadp-
pimise tulemusena saadakse andmed, mis voimaldavad veeala erinevatesse kohtadessse paigutatud véistlusra-
dade puhul 6elda, missugused lainetingimused nende vdistlusradade eri osades valitsevad. Need teadmised on
Opilastele aluseks raja libimise ning lainete kasutamise kohta soovituste andmisel.

Jargnevalt on toodud moningaid andmeid Tallinna lahe lainete kohta.

Tallinna lahe lainepildi m&&rab valitsevast tuulest tekitatud lainete ja Naissaare-Paljassaare voi Naissaare-Aeg-
na vahelt sisenevate ummiklainete koosmdjul tekkinud lainetus. Suuremad lained tulevad Tallinna lahte suvel
lddnest (Naissaare ja Paljassaare vahelt), kus laine korgus voib ulatuda kolme meetrini, ning kirdest (iimber
Aegna), kus laine korgus voib ulatuda 1,5 meetrini. Enamasti on laine korgus lahel 0,5 ja 1,0 meetri ringis, mille
puhul tuule kiirus ulatub veidi tile 7,0 meetri sekundis. Usna harva esineb suvel tuule kiirust iile 15 m/sek, mille
puhul laine korguseks voib kujuneda kaks meetrit ja rohkemgi. Seejuures on tuulelainete periood 1-2 sekundit
ja ummiklainetel 7-8 sekundit.

Tallinna lahe omapéra on lddnest tulevate lainete paindumine timber Paljassaare nurga ning lainete suuna muu-
tumine Merivilja nurka ldhenemisel. Joonisel 13 on ndha, kuidas muutub l4ddnest tulevate lainete suund timber
Paljassaare Tallinna lahte sisenemisel.

Ladnest iimber Naissaare saabuv ummiklainetus

330°

g

270° /

Lidnest saabuv ummiklainetus

~

Joonis 13. Paljassaare moju Tallinna lahte tulevate lainete suunale
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Joonisel toodud ringi sektorites on antud tilemise numbriga lainetuse korguse suhtarv Paljassaare juures oleva
korgusega vorreldes ning alumise arvuga laine suund vaadeldavas punktis kraadides. Nagu nende sektorite
vordlemisest selgub, muutub laine kérgus veidi rohkem kui kaks korda ja laine suund rohkem kui 30 kraadi.
Mblemad niitajad on rohkem kui kiillaldased purjetamiskursi valiku pohjendamiseks.

LAINETE KASUTAMINE

Lainete kasutamisel vdistlusrajal tuleb tegemist teha kahe erineva asjaoluga:
* lainete suund, korgus ja sagedus on tile voistlusraja tihtlaselt jaotatud ja
* lainete suund, kdrgus ja sagedus on tile v&istlusraja ebatihtlaselt jaotatud.

Alustame lainete kasutamise vaatlemist iile voistlusraja iihtlaselt jaotatud lainetest, millele lisame hiljem lainete
ebaiihtlasest jaotusest tingitud omaparad.

ULE VOISTLUSRAJA UHTLASELT JAOTATUD LAINETE KASUTAMINE

Lainetel loovimisel aeglustub paadi kiirus laineharjale minnes, millega ndrgeneb ja muutub veidi tdiiemaks ndiv
tuul. Lainelt alla minnes paadi kiirus seevastu suureneb ja paadi néiv tuul liheb teravamaks. Nende nihtuste
drakasutamiseks tuleb laineharjale minnes luhvata, et esiteks kasutada vabamaks ldinud tuult ja teiseks lithen-
dada paadi méest tilesronimise teed. Laineharjalt alla kiirendades tuleb vallata, et purjed saaksid teravamaks
muutuvas tuules optimaalselt toimida.

Vabas tugevamas tuules bakstaak-kursil purjetades poordub jahi nédiv tuul jahi laineharjale joudes rohkem kiilje
peale. Samal ajal viaheneb tuule kiirus, kuna laine litkkab paati allatuule tuulest eemale. Seet6ttu tasub vabal
kursil laineharjal olles laine litkkava mdju kasutamiseks ja seejdrel tekkiva ndiva tuule vastu 166va moju kom-
penseerimiseks vallata. Seevastu laine orus jahi kiirus aeglustub, ndiv tuul muutub tdiemaks ning niitid on
otstarbekam luhvata. Sellist kurssi purjetades saab spinnakeri all sbites tihtilugu hoida ndivat tuult piisivana ja
spinnakeri efektiivselt vedamas. Usna ndrkade tuulte puhul ei anna selline tehnika vihegi suuremate jahtide
puhul siiski olulist kasu.

Koos tilalkirjeldatud kursimuutustega on vdiksematel paatidel vabas tuules lainetel maistlik tootada ka mees-
konna paigutusega. See tdhendab laine tagakiiljel keharaskuse kerget ettepooleviimist paadi tildise raskuskesk-
me seadmiseks nii, et see asuks enam-vihem jahi normaalse ujuvuskeskme kohal.

Seejdrel on laine harjal kasulik viia keharaskust kiiresti veelgi rohkem ettepoole, et kallutada paadi voori alla ja
soodustada selle lainelt allalibisemist. Kui paat hakkab laine esikiiljel alla libisema, tuleb meeskonna kaal suu-
nata ahtrisse. See on vajalik ettekaldumise ja raskusjou toime kompenseerimiseks ning selleks, et anda paadile
liuglemise-surfimise alustamiseks laine suhtes parem riindenurk.

ULE VOISTLUSRAJA EBAUHTLASELT
JAOTATUD LAINETE KASUTAMINE

Niipea kui voistlusraja monel 16igul on lainete suund,
korgus ja sagedus voi moni iiksik parameeter mujal
esinevatest oluliselt erinev, tuleb seda raja ldbimisel
arvestada. Uldreeglina tuleb loovimisel viltida kor-
gemaid ja jarsemaid laineid, vabas tuules tuleb aga
piitida korgematelt lainetelt saadavat abi voimalikult
tdielikumalt kasutada. Seega tuleb loovimisel valida
kurss madalamate lainetega rajaldigu suunas. Va-
bas tuules toimitakse vastupidi. Joonisel 14 on nii-
de lainete suuna muutumisest kaldajoonest tingitud
paindumise tagajdrjel. Teatud oludes v&ib ldhedast
olukord kohata Merivilja nurga kaldaldhedases alas.
Kaldajoone muutumise tottu tekib siin selline veeala,
kus voistlusraja paigutuse tottu on loovimisel voima- )
lik valida halsid nii, et paat saab sita tisna pikka aega ~ =———Jp lainete suhtes soodus kurss
piki lainet, mis on paadi edasiliikumise kiiruse seisu-

kohalt histi kasulik. _—— —» lainete suhtes ebasoodus kurss

TUULE SUUND

Lainetusest maksimaalse kasu saamiseks voi selle
kahjuliku moju viltimiseks on vaja poorata tihelepa- Joonis 14. Ule raja ebaiihtlaselt jaotatud lainete kasutamine
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nu ka lainete sagedusele ning sageduse vordlemisele paadi omavonkesagedusega. Kéige sujuvamalt liigub paat
siis, kui selle omavonkesagedus (koos meeskonnaga) on ligikaudu vordne lainesagedusega voi on sellest vaik-
sem. Sel juhul héirib lainesagedus paati loovimisel kdige vahem ning paadi kiiruse kaod on vdikseimad. Kuna
lainesagedusega rajal midagi ette votta ei saa, tuleb piitida muuta paadi omavonkesagedust. Paadi omavonke-
sageduse suurendamiseks tuleb meeskonna kaal keskendada véimalikult paadi raskuskeskme ldhedale. Seda
votet kasutatakse esmajoones lithemate lainetega veealal loovides.

Vabatuules6idul ja pikkade lainetega loovides on tihti kasulikum, kui paadi omavénkesagedus on védiksem,
mistottu suureneb paadi stabiilsus kurssidel. Paadi omavonkesageduse vahendamiseks tuleb meeskonna kaal
raskuskeskme suhtes laiali hajutada.

VOOLUDE JA LAINETE KASUTAMISE OPETAMINE

Kui korraliku ja digeaegse voolu ja lainete parameetrite hindamise ning modtmise tulemusena on kétte saadud
vajalikud andmed, tuleb 6ppida neid tdies ulatuses kasutama. Voolu kohta kiivate andmete kasutamadppimisel
on aluseks kéesoleva dppematerjali alaldikudes “Voolu kiiruse ja suuna hindamine ning mo6tminening “Voolu
kasutamine” kirjeldatud votted. Lainete kasutamine tugineb aga kidesoleva Oppematerjali alaldikudes “Lainete-
parameetrite hindamine” ning “Ule vdistlusraja {ihtlaselt jaotatud lainete kasutamine” ja “Ule vdistlusraja eba-
tihtlaselt jaotatud lainete kasutamine” kirjeldatud vétetele. Treeneri tilesanne on nende vdtete alusel kavandada
harjutused, mille abil 6pilased suudaksid véimalikult ruttu ning tdielikult omandada voolu kasutamise alused
raja erinevatel I6ikudel. Lahtuda tuleks sellest, et 6pilased saaksid aru, miks selle voi teise votte kasutamisel on
vaja just nii toimida, nagu harjutuses esitatakse. Alljargnevalt moningad ideed selle t66 kavandamiseks ning
tegemiseks.

VOOLU POOLT PAADI NAIVA TUULE SUUNALE NING KIIRUSELE AVALDATAVA MOJU
TUNDMAOPPIMINE

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele niitlike harjutuste abil, kuidas majub vool paadi naivale
tuulele.

Tegevuse korraldamine: Valida sobiva ndrgemapoolse tuulega olud ja panna dpilased purjetama erinevatel
kurssidel. Tekitada kord alltuulepoordist, kord pealtuulepoordist purje all liikkuvat paati kiiljele likkav joud ja
juhtida dpilaste tahelepanu sellele, kuidas reageerib puri sellise kiilgjou tekkimisele. Kiilgjou tekitamiseks voib
kasutada vaiksel kdigul tootavat kummist mootorpaati. Selgitada 6pilastele, et voolu toime on sisuliselt samasu-
gune, kuigi tavaliselt mitte nii ilmne kui paadi kiilje suunas litkkamise korral. Kuulata dra opilaste kiisimused
ja lisada omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

Tegevuse eesmirk: Opetada algajaid purjetajaid tunnetama voolu méju paadi naivale tuulele praktilise purjeta-
mise kadigus erinevates olukordades.

Tegevuse korraldamine: Valida sobiva voolusuuna ning -kiirusega olud ja panna vilja mark voi méargid nii, et
maérki minekul oleks vool mitmesugustel kurssidel tihel halsil soodne ja teisel mitte. Anda dpilastele tilesanne
maédrata kindlaks voolu méju ja jalgida nende tegevust tilesande tditmise kdigus. Kuulata dra 6pilaste selgitused
tilesande tditmise kohta ja lisada omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

VOOLU KASUTAMISE OPETAMINE ERINEVATEL KURSSIDEL
Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele voolu kasutamist loovimisel.

Tegevuse korraldamine: Selgitada dpilastele, et voolu kasutamise aluseks on info voolu ebaiihtlase jaotuse koh-
ta tile voistlusraja. Rohutada, et juba suhteliselt vdikesed voolukiiruse erinevused viivad muude vordsete tingi-
muste puhul arvestatava eduni. Niiteks 30 cm/min suurem parivoolukiirus raja tihel poolel viib seda kiirusee-
rinevust kasutanud paadi 20minutilise loovimise jarel mérgis 6,0 meetri vorra valelt poolt tulnud konkurendist
ette. Sama tulemus tekib vastuvoolu puhul, siis vdidab paat, kes vastuvoolu vildib. Kaasake 6pilasi voolu kiiruse
modGtmisse ja hindamisse.

Valige sobiva noérgemapoolse tuulega olud ja pange opilased purjetama erineva voolujaotusega rajal nii loovi-
misel kui ka vabatuulekurssidel. Andke osale dpilastest tilesanne purjetada algul soodsama vooluga rajapoolel
ning vahetage seejdrel rajapooled. Jilgige, et purjetamise kdigus ei oleks tuuleolud parast rajapoolte vahetamist
liiga erinevad. Jalgige Opilaste tegutsemist {ilesande tditmise jooksul ja pange tdhele suuremaid eksimusi.

Kuulake &ra opilaste kiisimused ning lisage omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.
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ULE VOISTLUSRAJA UHTLASELT JAOTATUD LAINETE KASUTAMISE OPETAMINE

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele iihtlaselt iile voistlusraja jagunevate lainete kasutamist loo-
vimisel ning taganttuules.

Tegevuse korraldamine loovimisel: Valige mooduka tuule ja sobiva lainetusega (mitte maatuule ja liiga sileda
veega) harjutuspéev. Selgitage opilastele paadi lainele ronimise ja lainelt allaminekuga kaasnevaid ndhtusi ning
nende moju paadi ndivale tuulele. Poorake opilaste tdhelepanu sellele, kuidas saab paadi kursi muutmisega tile
lainete s6itmisel hoida paadi néivat tuult optimaalses (olude jaoks parimas) asendis.

Pange paralleelselt vilja kolm-neli mdonekiimnemeetrilist lithirada ja laske vastav arv &pilasi mérkide vahele loo-
vima. Jalgige opilaste tegutsemist loovimise kédigus esmajoones just lainete tiletamist silmas pidades. Kuulake
dra opilastel tekkinud kiisimused ning lisage omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

"~

Kui dpilastel on tekkinud méningane lainetel loovimise kogemus, kasutage paarisharjutusi phimottel “véitja
lauas”, mille tulemusena paarist parem padseb edasi. Laske dpilastel omavahel tehtu {ile vestelda ja kogemusi
vahetada.

Tegevuse korraldamine vabatuulesdidul: Valige médduka tuule ja sobiva lainetusega (mitte maatuule ja liiga
sileda veega) harjutuspéev.

Selgitage Opilastele paadi lainele ronimise ja lainelt allaminekuga kaasnevaid néhtusi vabas tuules ning nende
moju paadi ndivale tuulele. Poorake dpilaste tdhelepanu sellele, kuidas saab paadi kursi muutmisega tile lainete
soitmisel hoida paadi ndivat tuult optimaalses (olude jaoks parimas) asendis. Selgitage 6pilastele lainesse kéatke-
tud energia kasutamise vdoimalusi vabas tuules paadi liuglema (surfi) voi libisema (glissi) mineku abil.

Pange vilja paralleelselt kolm-neli monekiimnemeetrilist lithirada ja laske vastav arv Opilasi mérkide vahel
vabas tuules purjetama. Jdlgige Opilaste tegutsemist taganttuules purjetamise kdigus esmajoones just lainete
tiletamist ning liuglema (surfima) voi libisema (glissima) minekut silmas pidades. Juhtige dpilaste tdhelepanu
liuglema v6i libisema mineku momendi tunnetamisele ning aktiivsele keha ja purjega tegutsemise vajadusele
surfi voi glissi alustamisel ja digele sooditdole selle jarel. Kuulake dra pilastel tekkinud kiisimused ning lisage
omapoolsed tdiendused ja pdhjendused, kui neid on.

ULE VOISTLUSRAJA EBAUHTLASELT JAOTATUD LAINETE KASUTAMISE OPETAMINE

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele ebatihtlaselt {ile vdistlusraja jagunevate lainete kasutamist
loovimisel ning taganttuules.

Tegevuse korraldamine: Valige m6oduka tuule ja tuule jaoks sobiva lainetusega (mitte maatuule ja liiga sileda
veega) harjutuspédev. Valige veealal selline koht, kus lainete suund on mérkide paigutuse piires nii ebatihtlane,
kui see antud oludes olla saab. Kaasake opilasi lainete suuna ja sageduse mootmise toimingutesse ning selgitage
lainete sageduse ning suuna muutusi pohjustavaid tegureid. Selgitage opilastele soodsa lainealaga rajapoole va-
liku tagamaid nii loovimisel kui ka taganttuules. Laske opilased valitud rajaldigule ja andke neile tilesanne selle
libimiseks nii loovimisel kui ka taganttuules kord soodsal ja siis ebasoodsal poolel. Seejirel laske gruppidel ra-
japooli vahetada. Jilgige Opilaste toiminguid raja labimisel. Laske opilastel selgitada paadi kditumise isedrasusi
soodsate ning ebasoodsate laineparameetritega rajapoolel.

Kuulake dra opilaste kiisimused ning lisage omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.

PAADI INERTSMOMENDI MUUTMISE HARJUTUSED

Tegevuse eesmirk: Opetada algajatele purjetajatele paadi omavdnkesageduse ja lainete vonkesageduse sobita-
mise vajadust ja tausta.

Tegevuse korraldamine: Nididake opilastele, kuidas méddratakse paadi omavonkesagedust ja millest see soltub.
Maédérake koos dpilastega paatide omavonkesagedused. Selgitage, kuidas méadratakse lainete vonkesagedus. Va-
lige keskmise tuule ja keskmise lainega harjutuspdev. Mddrake enne harjutustunni algust lainete omavonkesa-
gedus. Laske voistlejad rajale ning andke neile erinevad tilesanded: tihed looviva paadi raskuskeskme ligidal
istudes, teised raskuskeskmest eemal istudes. Vahetage istumisasendeid ja laske pilastel selgitada, millist vahet
nad paadi kditumises tundsid.

Korrake harjutust vabatuuleotste jaoks, selgitage erinevusi loovimise ja vabatuule otstel ning erinevuste
pohjusi.

Kuulake dra opilaste kiisimused ning lisage omapoolsed tdiendused ja pohjendused, kui neid on.
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) TEE ANDMINE PURJETAMISEL

KUIDAS PURJETADES TEED ANTAKSE?

Purjetamise, nagu igasuguse muu liiklemise (maantee-, raudtee- ja lennuliikluse) puhul on kaose ja 6nnetuste vél-
timiseks vaja kinni pidada teatud eeskirjadest. Ka veesoidu liikluseeskiri on kokkuleppeline. See, et vasakul halsil
olev laev peab andma teed paremal halsil olevale laevale, oleks voinud viga hasti olla ka vastupidi. Veesoidu
liikluseeskirja loomine algas sadu aastaid tagasi ning oli tingitud kaubalaevade arvu pidevast suurenemisest (vt
ka kéesoleva materjali esimest osa “Purjetamise ajalugu”.) Parast seda, kui iile kahesaja kahekiimne aasta tagasi
hakati tosisemalt korraldama purjetamisvoistlusi, tuli ka selles vallas ette votta reeglite loomise okkaline tee.

Purjetamisel tuleb esiteks silmas pidada tavalist veeliiklust, mida reguleerivad rahvusvahelised merekokkuporgete
viltimise reeglid, ja teiseks purjede all voistlemist, mida reguleerivad purjespordi véistlusmdirused (PSVM).

Korralikuks ja seaduskohaseks vee peal liiklemiseks peab purjepaadi juht loomulikult teadma mélemaid eeskir-
ju. Algaja purjetaja viljadpetamisel peab siiski tegema valiku ja on tisna loomulik, et valik langeb purjespordi
voistlusmadruste kasuks. Nii ei vaja me edaspidi tdiendavat vdistlusmadruste niiansside dpet, vaid vdiksema-
mahulist tdiendust rahvusvaheliste merekokkuporgete véltimise reeglite vallas, mida 6petatakse paadijuhi pa-
berite taotlemisel nii voi teisiti.

Purjespordi voistlusmadrusi ei tule dpetada tdies mahus - see kiiks algajale purjetajale monevorra iile jou ning
selleks puudub ka praktiline vajadus. Algaja purjetaja vajab teeandmise pohireegleid, mida tundes saab algta-
semel voistelda. Edaspidi dpitakse purjespordi vdistlusméadrusi, avamerepurjetajate puhul ka rahvusvaheliste
merekokkupdrgete véltimise reegleid pohjalikumalt tundma.

PURJESPORDI VOISTLUSMAARUSTE AJALUGU

Nagu eespool margitud, voisteldi alguses igas klubis omaenda véistlusméaruste jargi. XIX sajandi 16puks oli jou-
tud nii kaugele, et tiksikutel riikidel olid omad riigisisesed purjetamise vdistlusméadrused. Tosisem edasiminek
purjetamise voistlusméidruste kujunemisel toimus XX sajandi algusaastatel, kui hakati l4bi viima purjetamise
oliimpiaregatte. Seetottu vottis enne 1908. aasta oliimpiaregatti loodud Rahvusvaheline Véistluspurjetamise Liit
(IYRU) tiheks oma esmaseks iilesandeks purjetamise iihtsete voistlusmadruste koostamise. Voistlusmadrused
loodi ja nende jdrgi peeti oliimpiavdistlused, kuid ideaalist oli asi veel kaugel. Paljudes riikides jadtkati parast
oliimpiaregatte voistlemist kohalike v&istlusmaaruste jargi. Eriti jadrapdised olid USA esindajad.

Aastakiimnetepikkuse tegevuse tulemusena olid 1960. aastaks valmis tithtsed vdistlusméadrused, mille jargi ha-
kati voistlema kdigil IYRU liikmesriikide purjetamisvdistlustel.

Sellest ajast peale hakkas IYRU purjetamise vdistlusmddruste arendamisega pohjalikumalt tegelema. Alates
1968. aastast kuni kdesoleva ajani on kaks kord tdsiselt muudetud oliimpiavdistluste raja kuju ning raja veele
paneku korda. Tosiseid muudatusi on sisse viidud méadruste rikkumise puhul ette ndhtud karistusstisteemi. Kui
algul tdhendas igasugune mééaruste rikkumine voistlussdidul voistleja diskvalifitseerimist, siis praegu on tihe ja
kahe poorde karistused, millega voistleja saab oma “pattu” heastada. Kui algul suhtuti purjedega pumpamisse
ja kehaga tootamisse liberaalselt, siis niitid on edasiliikumist kisitlev voistlusméadruste 42. punkt nii oluline, et
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sellest kinnipidamise jalgimiseks kasutatakse tihti vee peal vdistlejate tegevusel silma peal hoidvaid ning eksi-
nuid karistavaid Ziiriiliikmeid.

Uks viimaseid voistlusméadruste uuendusi on vahekohtunike kasutamine laevastikuvdistluste tahtsamatel voist-
lustel, naiteks oltimpiaregattidel ja maailmameistrivdistlustel ning kontinentide meistrivéistlustel. Selle juurde
kiib ka nn finaalide sisseviimine. Muudatuse kohaselt saavad laevastikuvdistluse kiimme paremat finaalséidu-
le, mille erikaal on nii suur, et medalivéitjad selguvad alles viimases, nn finaalsoidus (vt ka purjetamise ajalugu
puudutavat peatiikki).

PURJESPORDI VOISTLUSMAARUSTE KOOSSEIS JA HALDAMINE

Purjespordi voistlusméddrused koosnevad seitsmest pShiosast ning 16 lisast. Véistlusméadruste pohiosad on
jargmised:

I - pohireeglid

II - kui paadid kohtuvad

III - voistluste juhtimine

v - muud voistlemise nduded

Vv - protestid, heastamised, drakuulamised, stindsusetu kditumine ja apellatsioonid
VI - osavott ja kvalifikatsioon

VII - voistluste organiseerimine

DEFINITSIOONID

Voistlusmaaruste lisad:

lisa A - punktiarvestus

lisaB - purilaua voistlusméédrused

lisaC - matsvoistluse voistlusmadrused

lisaD - meeskonnavoistluse voistlusmadrused
lisaE - raadiojuhitavate jahtide voistlusmaarused
lisaF - apellatsiooniprotseduurid

lisaG - purjetdhised

lisaH - riiete ja varustuse kaalumine

lisa] - vdistlusjuhend ja purjetamisjuhised
lisaK - voistlusjuhendi juht

lisaL - purjetamisjuhiste juht

lisaM - soovitused protestikogudele

lisaN - rahvusvahelised ziiriid

lisaP - vahetud karistused 42. reegli rikkumise eest

lisaQ - vahekohtunikega laevastikuvodistluste maarused

Purjespordi vdistlusméadrusi haldab eespool juba nimetatud Rahvusvahelise Véistluspurjetamise Liidu (IYRU)
otsene Gigusjdrglane Rahvusvaheline Purjetamisliit (ISAF). Voistlusméa&ruste haldamine seisneb koikidelt rah-
vusorganitelt ja klassiliitudelt voistlusméaruste kohta kéivate parandus- ning tdiendusettepanekute kogumises,
labivaatamises ning iga nelja aasta tagant oltimpiatsiikliga samas taktis méddruste uue versiooni viljaaandmises.
Viga olulised muudatused voidakse vilja anda ka nelja-aastase tsiikli vahepealsete aastate jooksul. Mdarused
on kattesaadavad nii paber- kui ka elektronkandjatel. Rahvusorganid tolgivad méédrused tavaliselt oma keelde.
Purjespordi voistlusméadruste 2005.-2008. aasta versiooni eestikeelse tolke saab Eesti Jahtklubide Liidust.

Purjespordi voistlusmadrused on védga pohjalikud ning tdies mahus vajalikud véib-olla ainult tippvdistlejatele ja tipp-
kohtunikele. Algajad purjetajad saavad hakkama vidiksema mahuga. Millisega, seda vaatame jargmises alaldigus.
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KUI PALJU PEAVAD VOISTLUSMAARUSTEST TEADMA ALGAJAD
PURJETAJAD?

2005.-2008. aasta purjespordi vdistlusmddrused on kiillalt mahukad ja parasjagu keerukad. Voistlusmddruste
tdies mahus omandamine kéib suuremale osale algajatest noorpurjetajatest ilmselt tile jou. Uks pdhjus véib olla
purjetamisele omaste protestimis- ning apellatsiooniprotseduuride téttu méaarustes esitatud juriidiline tekst,
mis teeb noortele paljudest médruse piigalatest arusaamise raskeks. Teiseks on protestimise protseduur ise tiles
ehitatatud kohtuprotsessi sarnaselt, kus on viga tédhtis, et peetakse kinni kindlatest ettekirjutustest ja protseduu-
rireeglitest. Ka see on algajatele noortele raskesti tabatav ning nduab harjumiseks pikemat aega. Kolmandaks on
enamik lisadest seotud purjetamise eriliikide, nagu matsvoistluse, meeskonnavdistluse, purjelauavéistluse ning
mudelpaatide voistlusega, aga ka kohtuniku tegevusega, nagu voistlusjuhendi ning purjetamisjuhiste koostami-
ne, ziirii t66 jms, mida algajal purjetajal ei ole veel vaja teada.

Algajatel noorpurjetajatel on vajalik tunda voéistlusméaarustest:
* teeandmise pohireeglite aluseks olevaid definitsioone;

* mdédruste I osa pohireegleid;

* maddruste Il osa pohireegleid;

* startimise pohireegleid.

TEEANDMISE POHIREEGLITE ALUSEKS OLEVAD DEFINITSIOONID

Nende definitsioonide hulka kuuluvad tdhestiku jarjekorras tiheksa jairgmist madratlust:

o alltuule ja pealtuule;

. finis; TUUL
e halss;

o mirk;

*  ruum,

*  seotud;

* startimine;
o takistus;
o teed andma;

e vdistlemine.

ALLTUULE JA PEALTUULE

Paadi alltuulekiilg on see kiilg, mis on vdi vastutuu-
le puhul oli enne seda allatuult. Kuid otse allatuult
voi allatuule valel halsil purjetades on paadi alltuu-
lekiilg see kiilg, kus asub paadi grootpoom. Teine
kiilg on paadi pealtuule kiilg. Kui kaks sama halsi
paati saavad seotuks, on iihe paadi alltuulekiiljel
olev paat alltuulepaat. Teine paat on pealtuulepaat.

Seda ametlikku definitsiooni illustreerib joonis 1. Joonis 1. Pealtuulepaat (B) ja alltuulepaat (A)

Uks paat muutub vdistlusmaaruste kohaselt teise paadi suhtes alltuulepaadiks alles parast seda, kui ta seob end
selle teise paadiga.

Samas vajavad alltuule- ja pealtuule-olukorra maaramisel selgitust kaks darmuslikku seisu:

a) paat on vastutuuleseisus, tikskdik kas luhvamise voi pauti mineku tottu. Sé6ltumata sellest, kummal halsil
paat pdrast vastutuuleseisu jdtkab, loetakse vastutuuleseisus ta alltuulekiiljeks seda kiilge, mis oli paadi all-
tuulekiiljeks vahetult enne vastutuuleseisu joudmist;

b) purjetades taganttuulekursil voib tekkida olukord, kus tuul saab puhuda purjele nii tihest kui ka teisest
poordist. Sellisel kursil loetakse paadi alltuulekiilg médratuks grootpoomi asendiga.
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FINIS

Paat finiSeerib, kui iikskoik milline ta kere voi meeskonna voi varustuse normaalasendis olev osa iiletab
rajalt viimase margi poolt tulles finisiliini kas esimest korda voi pirast reeglite 31.3 voi 44.2 voi 28.1 kohaste
karistuste kandmist voi pirast finisiliinil tehtud vea korrigeerimist.

Finisi definitsiooni juurde sobib lisada:
a) finiSeerimiseks ei pea paat finisiliini tdielikult tiletama. Ta vdib parast finisi vastuvotmist ka tagasi triivi-
da ja siis uuesti tile finisiliini purjetada, kuid ei tohi seejuures segada vdistlevaid paate;
b) finigiliinil v6i enne seda tehtud vead tuleb heastada selleks ette ndhtud korras ja parast seda tuleb uuesti
finiSeerida;
¢) eitohiunustada, et finiSeerimine ei ole veel voistluste I6petamine ning paat peab tegutsema voistlusméaa-
ruste kohaselt kuni voistlemise 16petamiseni! (Vt voistlemise definitsiooni.)

HALSS, PAREM VOI VASAK

Paat on halsil (kas paremal v6i vasakul) vastavalt oma pealtuulepoordile.

Paadi halsi méddramisel ldhtutakse pealtuule ja alltuule definitsioonist koos selles sisalduva valel halsil purjeta-
mise voimalusega. Asja paremini meelde jatmiseks voiks tarvitada jargmist selgitust: kui tuul puhub séidusuunas
vaadates paadi paremast poordist, on paat paremal halsil, kui tuul puhub vasemast poordist, on paat vasemal halsil.

MARK

Objekt, mille jitmist ettendhtud poordi nouavad paadilt purjetamisjuhised, ka navigeeritava veega timbrit-
setud kohtunikekogu laev, millelt lihtuvad stardi- voi finisiliin. Ankruots ja ajutiselt v6i juhuslikult mirgi
kiilge kinnitatud objektid ei ole mirgi osad.

Margiks méadratletud objekti kindlakstegemiseks on vaja hoolikalt 14bi lugeda purjetamisjuhised, kus on {ik-
sikasjaliselt kirjas, millised ftiiisilised voi méttelised objektid (nditeks geograafiliste koordinaatidega méadratud
punkt) on mérgid, ja see, kuidas tuleb nendest médduda - kas pari- voi vastupdeva. Vdistlemise ajal ei tohi marki
puutuda, vilja arvatud margi ankruots ja margi kiilge kinnitatud ajutised voi juhuslikud objektid. Naiteks Ziirii
paat kohtunikelaeva kiiljes.

RUUM

Veeala, mida paat vajab valitsevates oludes koheseks merepraktikakohaseks manooverdamiseks.

Ruumi definitsiooni sisu ldhemalt vaadeldes selgub, et see ala, mida vajatakse valitsevates oludes operatiivseks
merepraktikakohaseks manooverdamiseks, ei saa olla piisiv suurus, vaid soltub peale ilmaolude ka védistlejate
paadikésitsemise oskustest. Seega, jéttes korvale manoovri tahtliku venitamise, on siiski vaja hinnata antud
oludes konkurendil méistlikult vaja mineva ruumi ulatust.

STARTIMINE
Paat stardib, kui iikskoik milline paadi kere, meeskonna voi varustuse osa iiletab stardiliini esimese mirgi
suunas ja stardisignaali ajal oldi tdielikult stardiliini stardieelsel alal ja tdideti reegli 30.1 néudeid, kui see
kehtib.
Startimisel tasub meeles pidada jargmist:
a) koik startimise eel kehtinud nouded, niiteks nn timber otste reegli nduded, peavad olema enne starti-
mist tdidetud;
b) tuleb hoolega jilgida, et stardiliini ldhedal olles ei satuks néiteks tugevas kallutusasendis meeskonnalii-
ge enne stardisignaali tile stardiliini.

TAKISTUS

Objekt, millest paat tema poole purjetades ja temast ithe paadipikkuse kaugusel olles ei saaks ilma kurssi
oluliselt muutmata modduda. Ala, mis on purjetamisjuhistes nii kindlaks mairatud, ja objekt, millest saab
modduda ainult iithelt poolt, on samuti takistused. Kuid vdistlev paat ei ole teistele paatidele takistus nii
kaua, kui see ei ndua temalt tee v6i ruumi andmist, voi kui kehtib reegel 21, mis ei ndua tema valtimist.

91



Tee andmine purjetamisel

Takistuse objekti mddrab tegelik kursimuutmise vajadus. Néiteks paadi kursi suhtes pikuti vees olev palk ei
pruugi paadilt nduda kursimuutmist, kuid risti kursil olles vdib kursimuutus olla métdapddsmatu. Purjetamis-
juhistes asjasse puutuvate koordinaatidega antud alad véivad olla ehitustoode, sojaliste harjutuste vms jaoks
eraldatud alad, kuhu alused ei tohi siseneda ja mis on seetdttu takistused teel. Takistus v&ib olla ka paadi kursile
ette jadv kallas voi teine paat, millele peab teed andma voi mida peab selle timbermineku voi kinnijadmise tottu
valtima.

TEEANDMINE

Paat annab teisele paadile teed siis, kui teine paat saab ilma mingite viltivate toimingute vajaduseta oma
kurssi purjetada ja olles samal halsil seotuna siis, kui alltuulepaat saab muuta oma kurssi mélemas suunas
ilma pealtuulepaadiga otsekohe kokku porkamata.

Tee andmise selgituseks sobib tuua kaks allpool esitatud seisukohta:

a)  teedigusega paat ei pea eeldama, et talle ei anta teed. Kuid veendumine selles, et teedigusega paadile ei anta teed,
ja seejdrel kokkuporke viltimise nimel tegutsemine viitab tdsiasjale, et teed andma kohustatud paat ei toimi-
nud seekord definitsiooni kohaselt;

b) seotud alltuulepaadil peab olema voimalus muuta oma kurssi molemas suunas - luhvata enda kaitsmiseks
ja vallata kas voi mérgi votmise alustamiseks. Kui pealtuulepaat on selleks ajaks vajunud alltuulepaadile
nii ligidale, et vahimgi kursimuutus viib nende poordid kokku, pole pealtuulepaat purjetanud definitsiooni
kohaselt.

VABALT TAGA JA VABALT EES; SEOTUD

Paat on teisest paadist vabalt taga, kui ta normaalasendis kere ja taglas on tagapool kujutletavat joont, mis
on tdommatud eesoleva paadi normaalasendis kere ja taglase koige tagumisest punktist risti selle paadi piki-
teljele. Teine paat on vabalt ees. Paadid on seotud, kui kumbki neist pole vabalt taga. Kuid paadid on seotud
ka siis, kui nende vahel olev paat seob neid mélemaid. Need moisted ei kehti erinevatel halssidel olevate
paatide kohta, vilja arvatud siis, kui kehtib 18. reegel.

A. Esimese paadi ahtripoolseimast punktist paadi pikiteljele
tommatud ristsirge liigub koos paadi pikitelje liikumise-
ga vee peal, sidudes oma liikumisega iihtesid ja vabasta-
des sidumisest teisi paate.

B. 18.reegel kisitab mirkide votmist, mille juures erinevatel
halssidel olevate paatide seotud seisul on eesdigus halsi — — — — el A i ep———
oigust andva reegli ees, st sel juhul on 6igus seotud paadil,
aga mitte parema halsi paadil.

VOISTLEMINE

Paat voistleb oma ettevalmistussignaalist finiSeerimiseni ja finiSimirkidest m66dumiseni voi kuni voistluse
katkestamiseni voi kohtunikekogu edastatud iildtagasikutse, edasilitkkamise voi drajitmise signaalini.

Kuigi voistlusméaruste teeandmise reeglid kehtivad juba voistlusala ldheduses purjetavate ja voistelda kavatse-
vate jahtide kohta (vt PSVM II osa sissejuhatust), hakkab voistlus ise siiski peale ettevalmistussignaaliga, kust
alates ei tohi vodistleja saada enam mingit kdrvalist abi, ja 16peb pérast finiSeerimist finisSimarkidest moodumise-
ga. Selles ajavahemikus tuleb kinni pidada voistlusméaaruste koigist sdtetest, edasi aga juba merekokkupdrgete
valtimise reeglitest. Siiski ndeb hea tava ette, et mittevdistlev paat ei héiri vdistlevat paati isegi siis, kui tal on
eesdigus.

Toodud definitsioonide alusel siirdume v&istlusmééruste teeandmise pshireeglite juurde, mille teadmine peaks
aitama algajal noorpurjetajal ohutult vee peal liigelda ning v&istlustestki osa votta.
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TEEANDMISE POHIREEGLID

Teeandmise pdhireeglite hulka loeme alaldigus 8.4 toodu kohaselt

I osa pohireeglid:
1. Ohutus
2. Aus purjetamine
3 Mdiruste tunnustamine
4.  Otsus voistelda

II osa pohireeglid:

10. Erinevatel halssidel

11. Seotuna samal halsil

12. Sidumata samal halsil

13. Pautimisel

14. Kontakti véltimine

15. Teeoiguse saamine

16. Kursi muutmine

18. Mirkide ja takistuste juures

19. Ruum takistuse juures pautimiseks

Startimise pohireeglid:

26. Voistlussoitude alustamine
28. Rajal purjetamine

29. Tagasikutsed

30. Stardikaristused

Vaatleme jargmises punktis nendes reeglites esitatud noudeid lihemalt, kasutades selleks purjetamise
voistlusmdidruste numeratsiooni.

1. OHUTUS

1.1.

1.2.

Haidasolijate abistamine
Paat voi voistleja peab andma igale hddas olevale isikule voi alusele koikvoimalikku abi.

Kui nédete hddas olevat kollegi, tuleb alati pakkuda abi. Kui hddasolija keeldub abist, v6ib edasi purjetada.
Voistluse ajal abistamiseks kulunud aja eest on digus kiisida heastamist. Allpool on lisatud ISAFi ndidete
raamatust konkreetne naide:

Juhtum 20, illustreerib reeglit 1.1 (hddasolijate abistamine) ja 62.1.c.

Paat A oli imber ldinud. Paat B tuli appi, kuigi abi ei palutud. Koos tosteti paat piisti, milleks kulus mitu
minutit. Kaldal taotles B 62.1.c kohaselt heastust. Heastust ei antud. Kohtunikekogu viitis, et abi ei kiisi-
tud, tuul oli nork ja A viga kogenud voistleja, mistdttu ei inimesed ega paat polnud ohus. B apelleeris. B
sai heastuse. Paat, mis saab aidata teist paati, mis voib olla hidas, on kohustatud seda tegema.

Pédstevahendid ja isikliku ujuvuse vahendid

Kui klassimddrustega pole teisiti korraldatud, peab igal paadil olema koigi pardal viibivate isikute
jaoks kiillaldaselt pidstevahendeid, millest iiks peab olema valmis koheseks kasutamiseks. Iga voist-
leja on isiklikult vastutav oludele vastava isikliku ujuvusvahendi kandmise eest.

Isiklike ujuvusvahendite kandmist reguleerib PSVMi 40. reegel, mis sedastab, et kohtunike laeval enne
eelsignaali voi koos eelsignaaliga heisatud Y-lipu puhul peavad véistlejad kandma pdidsteveste voi muid
kiillaldasi isikliku ujuvuse vahendeid, mis ei tohi olla ei mérg- ega kuiviilikond. Kuna PSVMi 4. osa
reeglid kehtivad ainult voistlevate paatide kohta, ei pea kahe vdistlussdidu vaheajal padsteveste kandma,
kui see ndue ei ole spetsiaalselt purjetamisjuhistesse sisse kirjutatud
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2. AUS PURJETAMINE

Paat ja selle omanik peavad voistlema kooskdlas tunnustatud sportliku ausa mingu reeglitega. Paati voib
selle reegli alusel karistada ainult siis, kui on selgelt kindlaks tehtud, et neid pshimdtteid on rikutud. Selle
reegli alusel diskvalifitseerimisega saadud punkte ei tohi paadi voistlusseeria tulemuste miidramisel vilja
visata.

PSVM 2. reegel ja edaspidises tekstis antud 69. reegel hakkavad omandama jdrjest suuremat kaalu igasuguste
voistlemise ajal ja véljaspool voistlemist aset leidvate ebasportlike vahejuhtumite lahendamisel. Nendest voiks
nimetada solvamist-sdimamist, petmist, varastamist, kaklemist, “meeskonnavéistlust” mingi voistleja vastu,
organiseeritud protestimist jpm. Selliste juhtumite lahendamine ei ole protestimine, vaid neid kisitletakse tiks-
koik kelle ettekande alusel. Asja lahendamine peab olema siitidistatava suhtes vidga aus. Karistused algavad
hoiatusest kuni pikaajalise voistluskeeluni.

8. MAARUSTE TUNNUSTAMINE

Iga voistleja ja paadiomanik, vottes osa voistlusmiiruste jirgi libiviidavast voistlusest, ndustub:

a) mddrustekohase juhtimisega.

Selles madrustepiigalas on veel kaks alaldiku b ja ¢, kuid algajate purjetajate puhul ei ole vaja neid vaadelda. Siin
toodud alaldigu a mdte on selles, et voistelda sooviv voistleja tuleb vdistlusele tingimusel, et ta tunnistab kehti-
vaid purjespordi vdistlusméadrusi ega hakka nende madruste sitete vastu mingil moel protestima. Kui talle keh-
tivad méadrused ei meeldi, peab ta valima sellise voistluse, kus voisteldakse talle meeleparaste maaruste jargi.

9. OTSUS VOISTELDA

Paat on ainuvastutav otsustama, kas votta voistlusest osa voi jitkata voistlemist.

Vaatamata oma ltithidusele on PSVMi 4. reegel viga oluline. Reegli mote on selles, et iga voistleja peab tundma
oma vdimete piire ja ise otsustama (kui vaja, kiisima treenerilt v&i kogenud kolleegidelt ndu), millal vdistlema
minna ning millal vdistlus pooleli jdtta.

solmene
vool

10. ERINEVATEL HALSSIDEL v 1

Kui paadid on erinevatel halssidel, peab vasakhalsi

paat andma teed paremhalsi paadile. TU U L V4® @

Vasakul halsil olev paat peab teed andma. Jargnevalt 4 m/sek
tiks juhus ISAFi ndidete raamatust: @

Juhtum 43, illustreerib reeglit 18.1.b (reegli kehti- V3
vus) ja 10.

V purjetab vasakul halsil piki joekallast. S ei suuda

korgust pidada, paudib ja hiitiab V-le: “Parem halss!” P2

V purjetab edasi ja seisus, kus ta ei saa luhvata (kallas V2

on ees) ega vallata (S on ees), kiisib S-ilt ruumi. Mil- /
lised reeglid kehtivad? V allub 10. reeglile ning peab P, V- Vasakhalsi jaht
teed andma. S saab pautimisega teediguse ning peab P- Paremhalsi jah
kinni pidama 13. ja 15. reegli nduetest, mida ta ka teeb. Vi

Reegel 18.1.b muudab 18. reegli tervikuna kehtetuks.

Joonis 2. Vaskhalsi paat peab alati teed andma
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11. SEOTUNA SAMAL HALSIL

Kui paadid on seotuna samal halsil, peab pealtuulepaat andma teed
alltuulepaadile.

Olukorda illustreerib joonis 3, kus teeandmiskohustusega on pealtuule olev hall
paat ja teedigusega on alltuule olev valge paat.

Pealtuulepaat peab andma teed alltuulepaadile, kui alltuulepaat soovib niiteks
luhvata. Kuigi alltuulepaat ei tohi muuta oma kurssi nii, et pealtuulepaadil puu-

dub voimalus talle teed anda, ei ole pealtuulepaadil siiski mdistlik jatta enda ning
al-ltuulepaadl Vahele.hlga vidikest kul.gw.ﬂhet.. Kui pealtuulepaat néeb, et ta ei suuda Joonis 3. Hall paat peab valgele
pidada alltuulepaadi kérgust, on maistlik digeaegselt 4ra minna. teed andma

12. SIDUMATA SAMAL HALSIL

Kui paadid on sidumata samal halsil, peab va-

balt taga olev paat andma teed vabalt ees olevale
paadile. B - vasakhalsi eesmine jaht

A - vasakhalsi tagumine jaht

Selle reegli kohased olukorrad kipuvad ette tulema

enamasti taganttuuleotstel. Joonisel 4 on teedigusega

esimesena maérgi votnud valge paat ning teeandmis- B
kohustusega tema jarel allatuule margi votnud hall

paat.

Teeandmiskohustusega paat peab jdlgima hoolikalt

ees sditva paadi tegutsemist, sest vabatuulesoidul

voib nditeks spinnakeri kokkulangemine ees sbitva

paadi kiirust nii palju vdhendada, et kokkupdrget A
ei saa enam viltida. Taganttuules purjetamisel peab

silmas pidama sedagi, et tagapool purjetaval parem-

halsi paadil on teedigus eespool purjetava vasakhalsi

paadi suhtes. >

Joonis 4. Tagumine paat peab esimesele teed andma

13. PAUTIMISEL

Pirast seda, kui paat ldbib vastutuuleseisu, peab ta andma teed teistele paatidele seni, kuni ta on joudnud
tihttuulekursile. Selle aja jooksul ei kehti 10., 11. ja 12. reegel. Kui kaks paati toimivad antud reegli kohaselt
samaaegselt, peab paat, mis asub teisest vasakul pool vdi asub teisest taga, andma teed.

Nagu toodud maéruse tekstist selgub, on pautiv paat pdrast seda, kui ta 1opetab luhvamise, st vastutuuleseisu
labimisest alates, kohustatud teed andma koigile teistele paatidele kuni selle momendini, mil ta jouab uuele
loovimiskursile. Siis saab ta oma uue halsi ja teiste paatide suhtes paiknemise kohased digused. Oeldut selgitab
ISAFi ndidete raamatust voetud jargmine vastus kiisimusele.

Juhtum 17, illustreerib 13. reeglit pautimisel.

Kiisimus: 13. reegel kehtib nii kaua, kui paat jduab “tihttuulekursile”. Kas see tdhendab, et paat peab tihttuule-
kursil olles liikuma vee suhtes voi ainult olema sel kursil?

Vastus: Paat ei allu enam 13. reeglile, kui ta on tihttuulekursil, séltumata sellest, milline on ta kiirus vee suhtes
voi kuidas on sooditud purjed.

14. KONTAKTI VALTIMINE

Paat peab viltima kokkupuudet teise paadiga, kui see on moistlikkuse piires voimalik. Ent teediguse voi
ruumidigusega paat:

a) ei pruugi tegutseda kokkuporke viltimiseks enne, kui pole selge, et teine paat ei anna teed voi
ruumi, ja

b) teda ei tohi antud reegli alusel karistada, kui kokkupuude ei pohjustanud kahjusid voi
tervisekahjustusi.
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Madruste antud punkti juures tasub teedigusega paadil meeles pidada, et ta ei pea eeldama seda, et talle teed
andma kohustatud paat ei anna teed. Sellest hoolimata ei tohi ta aga teed andma kohustatud paadile sisse soita,
vaid peab momendist, mil talle saab selgeks, et teed ei anta, ptitidma véltida kokkupdrget nii hasti, kui see antud
oludes dnnestub.

Kui kokkupuude voi kokkupdrge siiski toimub, on kohtunike otsustada, kas see vajab karistamist voi mitte. Ena-
masti kohtunikud ei karista vdiksemate koksude eest, millega ei kaasne paadi olulisi kahjustusi ega voistlejate
tervisekahjustusi. P6himdtteliselt tuleb igast kokkupdrkest kohtunikele protestimise kaudu teatada.

15. TEEOIGUSE SAAMINE
Kui paat saab teediguse, peab ta algul andma teisele
TUUL

paadile ruumi tee andmiseks, kui ta ei saa teedigust
just teise paadi toimingute tulemusena.

Alustame médruse piigala selgitust ISAFi ndidete raa-
matust voetud néitega:

AS 2

Juhtum 27, illustreerib reeglit 15 (teediguse saami-

ne) ja ka 2 ning 14. "
JARGMISESSE

AS, kes oli kerepikkuse vorra BPst all ning ees, pautis MARKI N
kohe, kui ta joudis margikursile.

Peaaegu samal ajal 16i talle poordi augu 10s6lmese

kiirusega purjetanud BP. Protestikogu andis ASile BP2

DSQ 15. reegli rikkumise ja BP-le 2. reegli rikkumi- R

se eest, kuna ta oleks pidanud ASi pauti ette ndgema.

BP apelleeris. Apellatsioon voeti vastu. BP sai teedi-

gusega jahiks siis, kui AS ldbis vastutuuleseisu. Kui ,
AS joudis tihttuulekursile, sai ta 10. reegli alusel tee- AS 1
diguse ning 15. reegli alusel kohustuse vdimaldada /
teeandmist. AS-i tihttuulekursile jbudmise ja kokku- BP1 /

porke vahele mahtus 1-2 sekundit. Seega polnud BP-I /

voimalust teed anda. BP-1 ei olnud ka kohustust AS-i ' /

reeglite rikkumist ette ndha. Samal p&hjusel ei rikku-

nud BP 2. ega 14. reeglit. R AS - vasakhalsi alltuule jaht

~_ -~

q
’

Meil vaadeldava 15. reegli seisukohalt on tihtis see,

et AS pautis olusid silmas pidades BP-le nii ligidal,

et ei jatnud sellele enam mingeid praktilisi voimalusi ~ Joonis 5. AS rikkus 15. reeglit
teed anda.

BP - vasakhalsi pealtuule jaht

Tasub poorata tahelepanu ka médruse viimasele osale “... kui ta ise ei saa teedigust just teise paadi toimingute
tulemusena”. See viitab vGimalusele, kus teine paat paudib niiteks vaga ligidal pealtuuleseisus. Sellisel juhul ei
pea alltuulepaat muretsema niimoodi pautinud paadile ruumiandmise pérast.

16. KURSI MUUTMINE

16.1. Kui teedigusega paat muudab kurssi, peab ta teisele paadile andma ruumi teeandmiseks.

Reegel 16.1 on méeldud luhvamisega “piitidmise” takistamiseks, ndudes teedigusega paadilt teendudmise alg-
faasis teeandmisekohustusega paadile ruumi andmist néutavaks teeandmiseks.

Juhtum 13, illustreerib reeglit 15, 11, 14 ning 16.1.

Péarast stardieelsele alale tagasitulekut vallas L W ahtrist ldbi ning kohe 4. seisu saamise jédrel vottis soodid pea-
le ning kursi stardiliini mérki. W lohises aeglaselt jareleantud sootidega piki liini. 5. seisus puutus L-i vant W
poomi. L protestis W 11. reegli ning W protestis L-i 12. (ees ja taga olevad paadid) ning teediguse saamise reegli
15 alusel. W sai DSQ, L moisteti digeks. W apelleeris, kuid apellatsioon liikati tagasi. L sai 11. reegli kohase teedi-
guse 2. ja 3. seisu vahel, andes seega W-le aega teeandmiseks 15. reegli kohaselt. L-i kursi muutus pérast 4. seisu
voimaldas W-1 anda teed reegli 16.1 kohaselt. Edasine toimus 11. reegli kohaselt, kus W ei andnud teed. Molemad
rikkusid 14. reeglit, kuid kahjusid ei olnud, mistdottu kumbagi ei karistatud. Vaata joonist 6.

16.2 Peale eeltoodu, kui parast stardisignaali annab vasakhalsi paat teed paremhalsi paadile paremhalsi
paadi tagant ldbi purjetades, ei tohi paremhalsi paat muuta kurssi nii, et selle tulemusena peaks vasakhalsi
paat tee andmise jitkamiseks kohe jille oma kurssi muutma.
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Erinevalt reeglist 16.1 piititakse reegli 16.2 abil pidur-
dada vallamisega “ptitidmist”. Moningal maééaral il-
lustreerib reeglit joonis 7.

Juhtum 6, illustreerib reegleid 16.1 ja 16.2 (kursi
muutmine).

1. ja 2. seisu vahel P vallas, et S-i ahtrist labi minna.
Moment hiljem otsustas S pautida. Purjetanud kere-
pikkuse vabamal kursil, liks P tagasi tihttuulde, mis
ei olnud tingitud S-i paudist. P kaotas kérgust tihe ke-
repikkuse ja purjetas S-ist tile kerepikkuse kauguselt.
P protestis S-i vastu reegli 16.1 alusel (S ei andnud
ahtrist libiminekuks teed). Protestikogu andis S-ile
DSQ. S apelleeris ja apellatsioon voeti vastu. S allus
16. reegli nouetele ainult selle aja jooksul, mil ta ldks
vastutuuleseisuni. Ta ei rikkunud 16. reeglit, kuna S-i
pautimineku jérel sai P vabalt purjetada tihe kerepik-
kuse ja alles seejdrel muutis kurssi. S-i vastutuulesei-
sust labimineku jdrel sai P teedigusega paadiks ning
seejdrel kaotas 16. reegel jou.

18. MARKIDE JA TAKISTUSTE VOTMINE
NING NENDEST MOODUMINE

TUUL

k kurss jargmisse marki
4-6 m/sek

3 -
E ‘ ﬁ AN

- om om

>
W "~
L- paremhalsi pealtuule jaht .

.

W - parembhalsi alltuule jaht

Joonis.6. L ei rikkunud reeglit 16.1

TUUL6-75 m/sek

vasakhalsi paadi
algne kurss

18.1. Reegli kehtivus 2
halsi di
18. reegel kehtib ajal, kui paadid hakkavad ﬂ parermna’st paaci S
"~ o . . 1 kurss enne pauti \
noutud poordi jdetavat marki voi takistust / > -
votma voi mooduvad noéutud poordi jaetavast S - paremhalsi jaht %
margist voi takistusest. 18. reegel ei kehti: P - vasakhalsi jaht
a) navigeeritava veega timbritsetud stardimargi Joonis 7. S ei rikkunud reeglit 16.2
juures voi margi ankruotsa juures sellest het-
kest, mil paadid startimiseks nendele lihenevad, kuni nad on nendest mé6dunud, voi
b) ajal, kui paadid on erinevatel halssidel kas siis, kui nad loovivad, véi siis, kui ithel, kuid mitte mole-

mal neist, on pautimine dige kurss mirgi voi takistuse votmiseks voi nendest moodumiseks.

18. reegli eesmirk on korrastada ja piiritleda méadrustega purjetamisvodistlustel kasutatavate méarkide votmise
kord. Reegli kasutamispiirkonna médramisel tuleb meeles pidada, et startimisel ja loovimisel tuleb selle reegli

olemasolu unustada.
18.2. Ruumi andmine, teeandmine
a) seotud paatide pohireegel

Kui paadid on seotud, peab vilimine paat andma sisemisele paadile ruumi margi voi takis-
tuse votmiseks voi nendest moodumiseks ja kui sisemisel paadil on teedigus, peab vilimine
paat ka teed andma. Teised 18. reegli osad sisaldavad selle reegli juurde kuuluvaid erandeid.
Margist voi takistusest moodumise pShireegel paneb paika, et olukorras, kus mérgi voi takistuse
juurde jouab mitu seotud paati (vt sidumise definitsiooni) korraga, peavad nad margist voi tak-
istusest moodumiseks ruumi saama nii, et esimene on mérgile voi takistusele koige ldhemal olev
paat, siis jargmine paat jne. Seejuures on esmatdhtsusega margi voi takistuse votmiseks vajalik
fuusiline ruum. Seega peab iga margi suhtes vélimine paat jitma temast mérgi suhtes olevale
sisemisele paadile nii palju ruumi, et see ilma margi ja vdlimise paadiga kokku puutumata saab
koik vajalikud mérgivotmise manoovrid dra teha. Kui ruumi saamise 6igusega sisemisel paadil
on tema jaoks vélimise paadi suhtes ka teedigus (nditeks on sisemisel paadil parem halss), siis on
tal digus saada ka teed. See tihendab sisemisele paadile suuremat kiitumisvabadust tema korval
oleva, peale ruumi andmise kohustuse veel ka teeandmise kohustusega paadi suhtes.

Juhtum 70, illustreerib reeglit 18 (mirkide votmine ja takistusest moédumine) ja 11 (vt joonist 8).

L ja W ldhenesid paremal halsil paremasse poordi jadvale pealtuulemérgile. W oli veidi ees ja kiisis ruumi. Vas-
tus oli: “Ruumi saab, kui seda on vaja.” 6 m enne marki oli kokkupuude, kahju polnud. L sai DSQ margis ruumi

andmata jatmise tottu. L apelleeris ja see voeti vastu.

Tuvastati, et L ja W ei muutnud kurssi ning et W-1 oleks puudunud antud oludes merepraktika kohaseks margi-
votmiseks ruum. Kuna antud oludes polnud 18. ja 11. reegli vahelist konflikti (mérgi vétmiseks oli piisavalt ruu-

97



Tee andmine purjetamisel

mi), oli 11. reegel jous ja W oleks pidanud L-ile teed
andma. Kuna ta seda ei teinud, rikkus ta 11. reeglit
(alltuule - pealtuule) ja sai DSQ.

TUUL

14. reegli rikkumine andestati, kuna kahjusid ei ol-
nud. L-i karistus tiihistati.
b) seotud kahe paadipikkuse alas

’ ‘. W - pealtuule jaht
* L - alltuule jaht

Kui paadid olid seotud enne, kui kumbki neist . .

oli joudnud kahe paadipikkuse alasse, ja kui . %

seotus katkes parast seda, kui iiks neist sin- .

na sisenes, peab vilimine paat jitkama teise- " %

le paadile ruumi andmist. Kui vidlimine paat ‘. .

saab seejuures teise suhtes vabalt taga olevaks Te. e * N Q
voi sisemiselt seotud paadiks, ei ole tal Gigust

saada ruumi ning ta peab andma teed. %

Reegel 18.2.b tdiendab podhireeglit margile ligine-
vate seotud paatide puhul. Reegel réhutab, et juhul
kui paadid olid kahe paadipikkuse alasse sisenemi-
se momendil seotud, on sellega ruumi- ja teeandmi-
se kohustused kogu maérgi voi takistuse vétmise voi
nendest mdodumise ajaks tiheselt ning 16plikult mé&a-

ratud. Seega ei anna selliste paatide seotuse katkemi- —>

ne hiljem kahe paadipikkuse alas vélimisele paadile é - 02
Ola

Joonis 8. Antud juhul oli 11. reegel jous

12 kurss jargmisse markl

alust ruumi taotleda ning ta peab laskma sisemisel I1 - vasakhalsi sisemine jaht
paadil takistamatult méargi voi takistuse votmise ma- O1- vasakhalsi vélimine jaht

nodvreid sooritada. . .
Oeldut illustreerib alljargnev naide: O1 " G

Juhtum 2, illustreerib reegleid 18.2.a (seotud pdhir.), . .

18.2.b (seotud 2 pp), 12 ja 14. (Vt joonist 9. N
O ja I lahenesid vasakul halsil pooltuules paremale TUUL Il@
jdetavasse mirki. O oli vabalt ees, kuid I sisenes enne 2 -3 m/sek

kahe paadipikkuse alasse. O halssis ja koksas I-d. O k kurssueel.miSESt
protestis reegli 18.2.c ja I reegli 12 alusel. O sai DSQ, margist

apelleeris, kuid apellatsioon liikati tagasi. Joonis 9. Siin rikkus O 12. reeglit

18.2.c rakendub ainult siis, kui vabalt ees olev paat siseneb kahe paadipikkuse alasse. Siin sisenes enne kahe pik-
kuse alasse I ning sel momendil oli O sidumata olekus ees ja tiikkk maad allpool, mistottu 18. reegel ei kehtinud.
Parast O halssimist sidus ta end I-ga, mille jarel hakkas kehtima reegel 18.2.a, mille kohaselt ta oli kohustatud
andma I-le ruumi. Kuna ta oli vahepeal jadnud ka I taha, pidi ta andma 12. reegli kohaselt ka teed. Kuna O rik-
kus molemat eeltoodud reeglit, siis ta DSQ 12. reegli alusel oli lihtsalt kohtunike eelistus.

c¢) sidumata kahe paadipikkuse alas

Kui paat oli kahe paadipikkuse alasse sisenemisel vabalt ees, peab vabalt taga olev paat seejirel and-
ma teed. Kui vabalt taga olev paat saab teise paadi suhtes vilimiselt seotuks, peab ta andma sisemise-
le paadile ruumi. Kui vabalt taga olev paat saab teise paadi suhtes sisemiselt seotuks, ei ole tal digust
ruumi saada. Kui paat, mis oli vabalt ees, libib vastutuuleseisu, siis reegel 18.2.c enam ei kehti ja jidb
kohaldamatuks.

Reegel 18.2.c tdiendab pohireeglit mirgile liginevate sidumata paatide puhul. Reegel rohutab, et juhul kui paa-
did ei olnud kahe paadipikkuse alasse sisenemise momendil seotud, on ruumi- ja teeandmise kohustused kogu
maérgi voi takistuse votmise voi nendest méddumise ajal ka selles olukorras iitheselt ning 16plikult mé&ratud. See
tdhendab, et kahe paadipikkuse alasse sisenemise momendil taga olnud paat peab 12. reegli kohaselt (vt eespool
toodud 12. reegli kasitlust) andma vabalt ees olevale paadile kogu margi voi takistuse votmise aja jooksul teed.
Kui kahe paadipikkuse ringi sisenemisel vabalt taga olnud paat suudab end kahe paadipikkuse alas ees oleva
paadiga vilimiselt siduda, peab ta andma sellele ruumi mérgi voi takistuse votmiseks. Kui aga kahe paadipik-
kuse ringi sisenemisel vabalt taga olnud paat saab eesoleva paadiga sisemiselt seotuks, ei tohi ta taotleda ruumi
maérgi voi takistuse votmiseks. Tuleb veel meeles pidada, et juhul kui vabalt ees olnud paat paudib, kaotab reegel
18.c oma kehtivuse ning pautinud paat oma varasemad digused.
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Jalgime 6eldut lisatud néite abil.

Juhtum 81, illustreerib reeglit 18.2.c (sidumata kahe
paadipikkuse alas) ja 18.1. (Vt joonist 10.)

AjaBldhenesid tihedas pooltuules paremale jdetavas-
se marki. A sisenes 2 pp alasse vabalt ees, pautis siis
vasakule halsile ning puutus kokku B-ga. Kahjustusi
ei olnud. Mdlemad protestisid. Protestikogu leidis, et
18.2.c ei kehti ja andis A-le DSQ 10. reegli alusel.

A apelleeris, vdites, et paadid ei olnud loovimisel ja
seetottu kehtib reegel 18.2.c. Appellatsioon liikati ta-
gasi. 18. reegel kehtib méargi votmisel, kui molemad
paadid on samal halsil ka siis, kui nad loovivad. Seega
kehtis siin ka 18.2.c. Kuid see reegel kehtib seni, kui
miérk on voetud voi kuni vabalt ees olev paatidest la-
bib vastutuuleseisu. Antud juhul lakkas A pautimisel
koigepealt kehtimast reegel 18.2.c ja hakkas kehtima
13. ning seejdrel 10. reegel (vasak-parem halss), mida
A rikkuski.

B4 1
&R NS
TTALN e B2
A%%

N

Joonis 10. Pautimise tottu muutus 18. reegel kehtetuks ja joustus 13.
reegel

A - paremhalsi alltuule jaht

B - parembhalsi pealtuule jaht

19. RUUM TAKISTUSE JUURES PAUTIMISEKS

19.1. Lihenedes takistusele, voib tihttuules voi sellest teravamalt purjetav paat teiselt samal halsil purje-
tavalt paadilt pautimiseks ja teise samal halsil oleva paadi viltimiseks n-o hiiiida ruumi. Ta ei tohi siiski
hiitida ruumi, kui ohutus ei ndua talt takistuse viltimiseks olulist kursimuutmist. Enne pautimist peab ta
hiilitud paadile andma aega hiitidele reageerida. Hiititud paat peab kas:

a) pautima nii ruttu kui voimalik, misjuhul peab hiilidnud paat samuti pautima nii ruttu kui voimalik, voi

b) vastama kohe “Paudi!”, misjuhul hiitidnud paat peab kohe pautima ja hiiiitud paat peab andma ruumi
ning 10. ja 13. reegel ei kehti.

19. reegel reguleerib olukordi, kus takistusele loovimiskursil ligineval paadil on pealtuule teine paat, mis takis-
tab tal pautimist. Reegel ndeb ette hiitidmise, et paudiks ruumi saada, kuid seda ainult siis, kui ohutu purjetami-
ne seda tdepoolest nouab. Hiitida tuleb nii, et teine paat suudaks reageerida. Eriti kehtib see olukorras, kus teine
paat peab oma pealtuule olevalt paadilt ka ise paudiks ruumi kiisima. Vajab rohutamist, et juhul kui esimesele
hiitidmisele kohe vastust ei jargne, tuleb hiitida teist korda ja energilisemalt. Ei tohi unustada, et takistuseks voib
olla ka teine, teie suhtes teedigusega paat!

Selgituseks on toodud ISAFi ndidete raamatust jairgmine olukord.

Juhtum 3, illustreerib reeglit 19.1 (ruum takistuse
juures pautimiseks). (Vt joonist 11.)

TUUL

S hiitidis PL-ilt teed. Seejdrel huitidis PL PW-It kaks

korda ruumi pautimisega S-ile teeandmiseks. Kol- S - paremhalsi jaht

manda hiitidmise jirel hakkas PW pautima. Sel ajal
oli S umbes 1 m kaugusel PL-ist ning hakkas kokku-
porke viltimiseks vallama. PW katkestas sdidu. Pro-
testikogu andis DSQ PL-ile, arvates, et see oleks pida-
nud PW pauti ajama. PL apelleeris.

Apellatsioon voeti vastu. PL-il oli digus tee andmi-
seks valida vallamise ja pautimise vahel. Kui ta oli
valinud pautimise, polnud ta kohustatud eeldama, et
talle ei anta teed. Tal polnud ka kohustust S-i tagant
labi vallata (kui ta oli valinud pautimise). Seetottu va-
bastatakse PL teeandmise reegli rikkumisest reegli
64.1.b alusel.

PW - vasakhalsi pealtuule jaht
PL - vasakhalsi alltuule jaht

PW
PL

/ ‘...-. S

Joonis 11. PW ei andnud PL-ile pautimiseks ruumi
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19.2. Reegel 19.1 ei kehti navigeeritava veega iimbritsetud stardimirgi juures voi ankruotsa juures sellest
hetkest, mil paadid startimiseks nendele lihenevad, kuni nad on nendest mé6dunud v6i mirgi juures, kuhu
hiiiitud paat vilja liheb. Kui kehtib 19. reegel, ei kehti 18. reegel.

Reegel 19.2 méddrab reegli 19.1 kehtivuse ulatuse, r6hutades, et ta ei kehti navigeeritava veega timbritsetud star-
dimaérgi voi selle ankruotsa juures. Tasub tdhele panna, et reegel 19.1 ei kehti ainult siis, kui paadid ldhenevad
startimiseks stardimargile ning ankruotsale! Seega muu stardieelse manddverdamise jooksul see piirang ei kehti. Pan-
nakse paika ka 19. ja 18. reegli omavahelised seosed - kui 19. reegel on jous, ei kehti 18. reegel.

26. VOISTLUSSOITUDE ALUSTAMINE

Voistlussoitude startide andmisel tuleb kasutada alljirgnevaid signaale. Aega tuleb votta nihtavate signaa-
lide jdrgi ja helisignaalide puudumist ei tohi arvesse votta. Iga jairgmise klassi eelsignaal tuleb anda koos
eelmise klassi stardisignaaliga voi pdrast eelmise klassi stardisignaali.

Signaal Lipu- ja helisignaal Aeg, min enne starti
5

Eelsignaal Klassilipp; tiks helisignaal v0i nii, nagu purjetamis-
juhistes sedastatud

Ettevalmistussignaal P, 1, Z, Z koos I-ga vdi must lipp; tiks helisignaal 4

Uhe minuti signaal Ettevalmistuslipp langetatakse; tiks pikk helisignaal | 1

Stardisignaal Klassilipp langetatakse; iiks helisignaal 0

28. RAJAL PURJETAMINE

Paat peab startima, jitma iga mirgi diges jdrjekorras noutud poolele ja finiSeerima nii, et ta kiilvett kujutav
stardist kuni fini$ini pingule tdommatud noor jiib iga mirgi ndutud poolele ja puudutab igat podrdemirki.
Ta voib parandada igasuguseid sellele reeglile mittevastavusest tekkinud vigu. Ta ei pea pirast finiSeeri-
mist finisiliini iiletama.

Paat voib jitta iikskoik kummale poole mirgi, millega ei alga ega 16pe ning millega ei piiritleta rajaldiku,
millel ta purjetab. Kuid ta peab jitma noutud poolele stardimirgi, kui ta lIiheneb startimiseks stardieelselt
alalt stardiliinile.

Rajal purjetamisega seotud nn pingule témmatud noori reeglit illustreerib alltoodud ISAFi nédidete raamatust
voetud néide.

VOOL UUS TUUL

~
~

SN

ALGNE TUUL KURSS MARKI

B ,"
@ {&G@ .0""
Qo (2 T

Joonis 12. Pingule tommatud niidi nouet illustreeriv stardiolukord
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Juhtum 90, illustreerib reeglit 28.1 (rajal purjetamine).

Tuul oli ndrk ja ndrgenes enne uue tuule tulekut veelgi. Vool oli parituult. A ja B startisid ning triivisid siis joo-
nisel ndidatult iile stardiliini tagasi ja jatkasid uue tuule tulles joonise kohaselt.

A protestis B vastu reegli 28.1 (pinguli tommatud niit) alusel, kuid protesti ei voetud digustithiseks tunnistami-
se tottu vastu. A saatis protesti reegli 70.3 (reegli tdlgenduse palumine) alusel rahvusorganile.

A tditis reegli 28.1 nouded, sest moddus padrast starti stardimarkide vahelt. See reegel ei keela mérgi timber mit-
me ringi tegemist eeldusel, et parast niidi pingutamist puudutab ta koiki vajalikke marke 6igel poolel. Samuti ei
keela reegel 28.1 mittevajalikust margist mittevajalikult poolelt méodumist. (Kohtunikelaevast paremalt méodu-
mine.) B ei tditnud reegli 28.1 noudeid, sest ta ei startinud paadi tagasitriivimise tottu méarkide vahelt, mistottu
ei puuduta see niidi pingutamisel stardiliini kumbagi mérki digel poolel.

29. TAGASIKUTSED
29.1. Uksiktagasikutse

Kui iiksk6ik milline paadi kere, varustuse voi meeskonnaliikme osa on stardisignaali ajal raja pool stardi-
liini voi paat peab alluma reegli 30.1 nouetele, peab kohtunikekogu kohe heiskama X-lipu koos iihe helisig-
naaliga. Lipp peab jidma heisatuks niikaua, kuni koik sellised paadid on stardiliini voi selle pikenduste
stardieelsel poolel ja on tditnud reegli 30.1 ndéuded, kui see reegel kehtib, kuid mitte kauemaks kui neli
minutit pdrast starti voi iiks minut enne iikskoik millist jirgmist stardisignaali, s6ltuvalt sellest, kumb
nouetest tiidetakse varem.

Tagasikutse rakendamisel peavad kohtunikud hoolikalt jalgima, et kdigist reeglitega ette ndhtud nouetest kinni
peetakse. Mis juhtub siis, kui seda nduet ei jilgita, selgub jargmisest ISAFi niitest.

Juhtum 79, illustreerib reeglit 29.1 (iiksiktagasikutse).

Monotiitipjahtide stardis oli stardiliini keskme ldhedal kitmme paati veidi tile. Véistluskogu heiskas X-lipu koos
helisignaaliga, kuid tegi seda umbes 40 sekundit parast starti. Ukski paat ei tulnud tagasi ja mitu neist taotles
heastamist, kui leidis, et nad olid loetud OSC. Kerkivad jargmised kiisimused:

1. Mis tdhendab reegli 29.1 mottes “kohe”? Mingit erilist aega ei ole méadratud, kuid selle reegli mottes on tegu
vaga lithikese ajaga - mdned sekundid stardist, kuid mitte mingil juhul 40 sekundit.

2. Kas paadil on m&istlik taotleda heastust valesti ajastatud signaali tottu isegi siis, kui ta ei ldinud uuesti star-
tima? Jah.

3. Miks peaks paadile andma heastuse voistluskogu valesti ajastatud signaali tottu, kui reeglid {itlevad, et
stardisignaali ajal raja pool stardiliini oleku kindlakstegemise ebadnnestumine ei vota paadilt kohustust
korrektselt startida? Reeglid ei title nii. Reegel 29.1 kohustab voistluskogu signaalima koigile paatidele, et tiks
vOi mitu neist oli stardisignaali ajal tile stardiliini.

Reeglid 28.1 ja 30.1 (kui see kehtib) kohustavad valesti startinud paate tagasi tulema eeldusel, et signaal anti. Kui
signaali ei anta v6i antakse liiga hilja, paneb see veidi tile olnud paadi ebavordsesse seisu, sest ta ei saa kasutada
infot, mida korrektne signaal oleks andnud.

4. Kuidas saab selline paat taotleda heastust, kui 62. reegel nduab, et paadi tulemus peab “halvenema mitte ta
oma siiii 14bi”? Paadil, millel pole mingit pShjust uskuda, et ta oli stardisignaali ajal iile, on alust uskuda, et
ta startis korrektselt, kui talle pole signaalitud vastupidist. 3. vastus néitab, et paat voib signaali edasiliikka-
mise tottu sattuda kdvasti ebasoodsamasse seisu voistluskogu, aga mitte oma stiti tottu.

29.2. Uldtagasikutse

Kui kohtunikekogu ei suuda stardisignaali ajal kindlaks teha stardiliinist raja pool olnud paate vdi paate,
kelle kohta kehtib 30. reegel, voi on stardiprotseduur olnud vigane, voib kohtunikekogu anda iildtagasikut-
se (heisates Esimese Asendaja koos kahe helisignaaliga). Tagasikutsutud klassi uue stardi ettevalmistussig-
naal tuleb anda iiks minut parast Esimese Asendaja langetamist (ithe helisignaaliga) ning koigi jargnevate
klasside stardid tuleb anda pirast tagasikutsutud klassi uut starti.

Ka tldtagasikutse puhul peavad kohtunikud koigist mé&drustega ette ndhtud signaalimisnduetest kinni
pidama.
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30. STARDIKARISTUSED
30.1. Umber-otste-reegel

Kui I lipp on heisatud ja paadi kere, varustuse voi meeskonnaliikme iikskdik milline osa on iiks minut enne
paadi stardisignaali stardiliini voi selle pikenduste rajapoolsel kiiljel, peab paat tulema enne startimist ta-
gasi stardieelsele alale iile stardiliini pikenduse.

Selle reegli kasutamisel registreerivad vdistluskogu liikkmed viimasel stardieelsel minutil kdik stardiliinist raja
pool olnud paadid. Isegi sellisel juhul, kui stardimomendil ei ole niitid tile stardiliini {ihtegi paati, peab kohtuni-
ke kogu tostma X-lipu iihe helisignaaliga. Erinevalt tavalisest valestardist peavad timber-otste-reegli jousoleku
puhul koik seda reeglit rikkunud paadid tulema uuesti startimiseks stardieelsele alale tagasi tile tikskdik kum-
ma stardiliini pikenduse.

30.3. Musta lipu reegel

Kui must lipp on heisatud, ei tohi paadi kere, varustuse ega meeskonnaliikme iikskoik milline osa iiks mi-
nut enne stardisignaali olla kolmnurgas, mille moodustavad esimene mirk ja stardiliini otste tihised. Kui
on kindlaks tehtud, et paat on seda reeglit rikkunud, tuleb ta ilma drakuulamiseta diskvalifitseerida isegi
siis, kui voistlussoit starditakse uuesti, liheb timberpurjetamisele voi viiakse ajakavas teise kohta, kuid
teda ei karistata, kui voistlussdit enne stardisignaali dra jietakse voi edasi liikatakse. Kui on antud iildtaga-
sikutse voi voistlussoit on dra jaetud padrast stardisignaali, peab kohtunikekogu vilja panema sellise paadi
purjenumbri enne jirgmist eelsignaali ning voistluse uue stardi voi uuesti purjetamise korral ei tohi see
paat enam osaleda. Kui paat siiski stardib, ei tohi diskvalifitseerimisega kaasnevaid punkte voistlusseeria
tulemuste madramisel vilja visata. Kui see reegel kehtib, ei kehti 29. reegel.

Musta lipu reegli rakendamise eesmérk on pidevalt tildtagasikutsega 16ppevaid valestarte korraldavate voistle-
jate distsiplineerimine. Selle karistusviisi kasutamisel registreerivad kohtunikud nii palju enne stardiliini tile
olnud paate, kui nad suudavad. Kes padseb, sellel on vedanud. Kuid lisaklausel, mis sdtestab viimase minuti
jooksul karistuskolmnurgas olnud jahtide samal moel karistamise, parandab stardiolukorda sedavord, et tava-
liselt saab stardi dra anda.

Jargnevalt moned selgitused musta lipu reegli rakendamise juurde ISAFi nédidiste raamatust.
Juhtum 96, illustreerib reeglit 30.3 (musta lipu reegel).

Kui paat ei ole nous oma DSQ-ga reegli 30.3 alusel iildtagasikutsega stardis, kas ta voib startida kordusstardis ja
seejdrel taotleda heastust?

Reegel 30.3 nouab selliselt paadilt selgelt mittestartimist ja sedastab, et startimise korral saab ta kirja voistlustu-
lemustest mittevéljavisatava diskvalifitseerimise. Ta ainuke véimalus on heastuse taotlus, mis tavaliselt antakse
regati teiste voistlussoitude tulemuste alusel.

Kui voistluskogu taheldab paati, mis rikkus reeglit 30.3 tildtagasikutsega stardis ega pane ta numbrit kordusstar-
dis vélja, kas siis laheb reeglit rikkunud paadile ta finisikoht kirja?

Ei. Paat saab DSQ reegli 30.3 teise lause alusel. Kuid voistluskogu eelnimetatud vea puhul tuleb talle anda DNE
asemel DSQ. Kui ta taotleb heastust, on tal 6igus seda saada ainult selles ulatuses, et DNE muudetakse DSQ-ks.
Numbri vélja panemata jatmine ei jatnud paati ilma finisSikohast, vaid jattis teatamata fakti, et ta oli enne reegliga
30.3. saanud DSQ.

31. MARGI PUUDUTAMINE

31.1. Voistlemise ajal ei tohi paat puudutada stardimirki enne startimist, marki, millega piirneb véi 16peb
rajaldik, millel ta purjetab, voi finiSimarki parast finiSeerimist.

Jargnevalt ISAFi ndidete raamatust olukorra kirjeldus, mis néitab, milliste probleemidega voib mérgi puuduta-
misel kokku puutuda.

Juhtum 77, illustreerib reegleid 31.1 (mirgi puudutamine), 12 ja 14.

A ja B purjetavad spinnakeridega parituules. 4 pp mérgist surfib B end sisemiselt seotuks ja hiitiab ruumi. 1pp
margist katkestab A seotuse ja vdotab mérgi enne B-d, kuid tal on tegu spinni mahavétmisega. Ta spinnibrass
jookseb umbes 10 m paadi jdrel vees ja puudutab poorde ajal vee peal olles mérki. Ka B-1 on spinni mahavotmi-
sega probleeme ja ta jadb sel ajal A-st umbes 6 m maha. Selle tegevuse kdigus pddseb lahti A spinnaker ja selle
peab puudutab B voorstaaki. Millised reeglid on jous ja milliseid rikuti?
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Kui A spinnibrass puudutab maérki, rikub ta sellega reeglit 31.1. Margi puudutamine 31. reegli méttes on paadi,
ta meeskonna voi varustuse iikskoik millise osa kontaktisolek méargiga. See, et kontakt tekkis paadikasitsemise
raskuste tottu, ei Gigusta reegli 31.1 rikkumist.

Parast mérgi votmist toimunud paatidevahelise kontakti ajal ei kehti enam 18. reegel. Kuna A spinnaker pole
normaalasendis, ei ole paadid seotud ja kehtib 12. reegel (vabalt ees - vabalt taga), mille kohaselt B peab A-le
teed andma, mida ta ka teeb. Teeandmise definitsiooni kohaselt ei ndudnud B tegemised ning tegematajatmised
A-lt véltivate toimingute ettevotmist. See on tdestatud faktiga, et A varustus nihkus ootamatult normaalasendist
vilja. Seetottu ei rikkunud B 12. reeglit. Molemad paadid rikkusid ka 14. reeglit.

A-d ei karistata selle eest seetdttu, et madruse rikkumine ei toonud kaasa tosist kahju, ja B-d seetdttu, et A spinni
jdrsu tagasilendamise tottu ei olnud tal praktiliselt voimalik kontakti véltida.

31.2. Reeglit 31.1 rikkunud paat voib, minnes niipea kui voimalik teistest paatidest tdielikult eemale, kanda
karistuse, tehes kohe iihe ringi, mis sisaldab iiht pauti ja itht halssi. Kui paat kannab karistust pdrast finisi-
aga paat sai mirgi puudutamisega olulist edu voistlussdidus voi voistlusseerias, peab ta karistuseks olema
voistlussdidu katkestamine.

Kui kaasvoistleja puudutab marki, on moistlik jalgida, kas ta ikka oma karistusringi méargi lahedal 4ra teeb.
Seda ei tohi teha niiteks jargmise vabatuuleotsa poole peal. Samal ajal tuleb jilgida ka seda, et kaasvoistleja
ei saaks margi otsa mineku ja selle jarel tehtud karistusringiga vodistluse kdigus olulist edu. Mélemal juhul, st
karistusringi tegemata jatmisel v&i sellega viivitamisel ning karistusest hoolimata olulise edu saamise puhul on
ainukeseks vastumeetmeks protest.

11.6. Teeandmise pohireeglite petamine

Silmas pidades purjetamise vdistlusmadruste teksti rasket esitusviisi ja algajate purjetajate noorust, ei ole tee-
andmise reeglite 6petamine lihtne tilesanne. Esmalt peaksid noored purjetajad oskama vee peal liikudes anda
teed teistele alustele ning valtida ohtlikke olukordi. Kui soovime sealjuures, et noored purjetajad oleksid voime-
lised esimese purjetamisaasta 16pul voi teise purjetamisaasta alguses juba voistlustest osa votma, ei pddse me
mooda ka stardiga ning mirkide votmisega seotud pohireeglite selgekstegemisest. Siit koorub vélja teeandmise
reeglite sammsammulise Gpetamise vajadus.

11.6.1. Teeandmise pohireeglite jaotamine opetamiseks

Moeldes veidi eelmises punktis toodud seisukohtadele, tundub, et esimene osa teeandmise reeglitest peaks haa-
rama vodistlusméadruste need definitsioonid, mis on aluseks kahe paadi kohtumisel rakendatavatele reeglitele,
ning need méadrusteptigalad, mis panevad paika kahe vee peal kohtuva paadi kohustused teineteise suhtes. Kui
need reeglid on kindlalt omandatud, vdib minna véistlemisega seotud reeglite juurde. Vdistlusteks ettevalmista-
miseks tuleks selgeks teha madruste voistlemist puudutavate piigalate aluseks olevad definitsioonid, I osa reeg-
lid, II osa pShireeglite piirangud, margi votmise pohireeglid, takistuste juures pautimise reeglid ning startimise
ja raja labimisega seotud reeglid.

Seega vdiks paatide kohtumisel rakendatavate pohiliste definitsioonide ja reeglite gruppi paigutada jargmised
punktid:

a) definitsioonidest:

* alltuule ja pealtuule

e Thalss
e seotud
e takistus

* teeandmine

b) maidruste piigalatest:
* erinevatel halssidel
* seotuna samal halsil
* sidumata samal halsil
* pautimisel
*  kontakti viltimine

* teediguse saamine
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Teise, vOistlemise alustamisel rakendatavate pohiliste definitsioonide ja reeglite gruppi jadksid tilejaanud
punktid:

a) definitsioonidest:

e finis
e mairk
e ruum

¢ startimine
* vdistlemine
b) maédruste ptigalatest:
* kursi muutmine
* mirkide ja takistuste juures
*  ruum takistuse juures pautimiseks
e vdistlussoitude alustamine
* rajal purjetamine
*  tagasikutsed

o stardikaristused

Lopuks piitiame esitada moningaid voistlusméédruste dpetamisega seotud seisukohti, mille eesmérk on abistada
treenereid méadruste voimalikult efektiivsemal omandamisel.

11.6.2. Teeandmise pohireeglite 6petamise votetest

Alustame sellest, et jagame Opetatava materjali dpetamise seisukohalt kahte 16iku: definitsioonideks ja
reegliteks.

Definitsioonide puhul on téhtis, et opilased saaksid sisuliselt aru, kuidas kujuneb vilja definitsioonis esita-
tav moiste ning kuidas vee peal esinevate olukordade muutumine voib tuua kaasa definitsiooni rakendamise
voimatuse.

Reeglite kasutamise aluseks on definitsioonid, kuid reeglid on, nagu mérkisime juba kéesoleva alajaotuse al-
guses, kokkuleppelised. Seetottu on reeglite Spetamisel tdhtis poorata opilaste tihelepanu esmalt tema paadi
timbruses toimuva pidevale jilgimisele ning selle seostamisele definitsioonides kirjeldatuga. Seejdrel tuleb imb-
ritseva olukorra alusel tuvastatud definitsiooni kohaselt 6ppida rakendama asjasse puutuvaid reegleid. Reeglid
tuleb meelde jdtta, teisiti paraku ei saa. Kui pole meeles, et pealtuulepaat peab andma teed alltuulepaadile, ei tule
alltuule-pealtuule definitsiooni rakendamisest kahjuks midagi vélja.

Purjespordi voistlusmadrusi tuleb dpetada nii Sppeklassis kui ka vee peal. Alustada tuleb teadagi dppeklassist.
Soovitatav on kasutada mo&dduka suurusega seinale vdi tahvlialusele paigutatavat magnettahvlit koos piisa-
va hulga laevade, paatide, mérkide, takistuste tuule jm vajalikuga. Hakkama saab ka tavalise tahvli v6i suur-
te paberilehtedega, kuid need on kohmakamad ja seetdttu vdtab soovitu esitamine rohkem aega. Otstarbekas
on kasutada peale magnettahvli ka multimeediaprojektorit. See véimaldab mitmesuguste algmaterjalide baasil
operatiivselt kokku panna viga mitmesuguseid just kdesolevaks dppetunniks vajalikke esitlusmaterjale, mida
saab ette kanda ja magnettahvli abil tdiendavalt selgitada. Asja ajab dra ka kileprojektor, kuid materjali ette-
valmistamine selle toovahendi jaoks on margatavalt kohmakam ning aegavotvam kui multimeediaprojektori
puhul. Kui piitida siin esitatud tehnilisi abivahendeid pingeritta panna, tuleb kindlasti alustada magnettahvlist
ja selle juurde kdivatest kujukestest. Voimaluste piirides tuleks muretseda ka teisi abivahendeid v&i neid kasu-
tamiseks rentida.

Oppeklassis ja vee peal omandatu kinnistamise kontrollimiseks sobib kasutada selleks koostatud kiisitluslehti.

Oppeklassis tehtav to6 tuleb korraldada véimalikult suures mahus dialoogi vormis. Selle kohaselt selgitab tree-
ner esmalt definitsiooni m&istet voi reegli sisu. Seejarel illustreerib ta kéasitletavat materjali selleks valitud néi-
detega, tommates arutellu ka dpilased ning lastes &pilastel voimalikult palju kiisida ja oma ettepanekuid teha.
Arge pidage paljuks kasutada iikskéik missuguseid votteid dpilaste huvi stimuleerimiseks.

Purjespordi vdistlusméddruste dppimine peab jatkuma vee peal korraldatavate harjutuste kédigus. See tdhendab,
et treener peab pdimima igasse vee peal korraldatavasse harjutuskorda suuremal v6i vahemal mééral definit-
sioonide ning reeglite kasutamist puudutavaid harjutusi. Soltuvalt opilaste ettevalmistuse tasemest on algul
pédevakorras lihtsamad teeandmise reeglid ja hiljem juba stardiharjutuste, margi votmise harjutuste vms-ga
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seotud voistlemist puudutavad reeglid. Treener peab julgustama Opilasi, et need kiisiksid harjutuste kadigus ette
tulnud teeandmise reeglite kasutamisega seotud kiisimusi. Iga treeningukorra 16pus kokkuvdtet tehes on kasu-
lik esitada dpilastele olulisemaid teeandmisega seotud probleeme ning nende kohta selgitusi anda.

Kui joutakse esimeste voistlusteni, peab treener piitidma selgitada opilastele, et need harjutaksid vee peal toi-
munud situatsioone meeles pidama. Seejuures tuleb Spilaste tdhelepanu juhtida sellele, et védga tdhtis on meeles
pidada mitte ainult vasaku halsiga parema halsi paadile ettejadmist, vaid ka seda, mis viis sellise ettejidmiseni.
Loomulikult ei suuda dpilased selle tilesandega hakkama saada, kuid nendele tuleb selgeks teha, milleks see on
vajalik. Samal ajal tuleb neid meelespidamise eest kiita ning julgustada jirgmine kord veidike rohkem meeles
pidama.
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